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Gesamte Rechtsvorschrift fur Seeschifffahrts-Verordnung, Fassung vom 15.06.2020

Langtitel

Verordnung der Bundesministerin bzw. des Bundesministers flir Verkehr, Innovation und Technologie
uber die Seeschifffahrt (Seeschifffahrts-Verordnung — SeeSchFVO)
StF: BGBI. Nr. 189/1981

Anderung

BGBI. Nr. 502/1994

BGBI. Nr. 504/1994 (NR: GP XVI1I IA 617/A, 618A, 620/A und 719/A AB 1642 S. 168. BR: AB 4813
S.588)

BGBI. I Nr. 365/1998 (CELEX-NTr.: 392L.0029)
BGBI. I Nr. 274/2004

BGBI. Il Nr. 171/2009

BGBI. Il Nr. 74/2011 (VfGH)

BGBI. Il Nr. 169/2012

BGBI. Il Nr. 169/2015

BGBI. 11 Nr. 32/2019

BGBI. I Nr. 205/2020

Praambel/Promulgationsklausel

Auf Grund der 88 15 Abs. 1 und 4, 25 Abs. 2, 28 Abs. 2, 29 Abs. 5, 33 Abs. 3, 34, 35 und 36 Abs. 2
des Seeschifffahrtsgesetzes, BGBI. Nr. 174/1981, und zwar hinsichtlich des §25 Abs.2 Z2 im
Einvernehmen mit dem Bundesminister fir Justiz, der §8 28 Abs. 2, 34 und 36 Abs. 2 im Einvernehmen
mit dem Bundesminister fur soziale Verwaltung und des § 34 auch im Einvernehmen mit dem
Bundesminister fur Gesundheit und Umweltschutz sowie der 88 5 und 8 des Bundesgesetzes zur
Erfillung des Internationalen Ubereinkommens von 1960 zum Schutz des menschlichen Lebens auf See,
der Regeln zur Verhitung von Zusammenstdflen auf See sowie des Internationalen Freibord-
Ubereinkommens von 1966, BGBI. Nr. 382/1972, wird verordnet:

Text

TEIL A
Grundsatzliche Bestimmungen

I. ABSCHNITT
Allgemeines

Anwendungsbereich

8 1. (1) Die Bestimmungen der Teile B bis K dieser Verordnung finden auf Osterreichische
Seeschiffe nach MaRgabe der 88§ 16, 27, 41, 44, 59, 75, 82, 151, 169 und 184 Anwendung.

(2) Die Bestimmungen des Teils L dieser Verordnung finden auf Besatzungsmitglieder
Osterreichischer Seeschiffe nach MaRgabe des § 189 Anwendung.

(3) Die Bestimmungen des Teils M dieser Verordnung finden auf dsterreichische Staatsbirger nach
Malgabe des § 194 Anwendung.

Begriffsbestimmungen

8§ 2. Im Sinne dieser Verordnung gilt als

1. ,Osterreichisches Seeschiff«: ein Seeschiff, das nach dem Seeschifffahrtsgesetz zur
Seeschifffahrt zugelassen ist (im folgenden kurz Schiff genannt);
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.
21,

22,

.,oeeschiff<: ein Fahrzeug, das nach Grofle, Bauart und Ausristung fir Fahrten auf See

verwendet werden kann (Fahrgastschiff, Frachtschiff, Jacht, Sonderfahrzeug). Als solches gilt
nicht ein Ruder- und Paddelboot sowie ein Bootstyp, der in der Regel nur fur Fahrten in
unmittelbarer N&he der Kuste verwendbar ist;

. ,Fahrgastschiff«: ein Fahrzeug, das fir die Befoérderung von mehr als zwolf Fahrgésten
bestimmt ist;
. ,Frachtschiff«: ein Fahrzeug, das fir die Befoérderung von Giitern bestimmt ist;

.,wJacht“: ein Fahrzeug, das fur Sport- oder Vergniigungszwecke bestimmt ist;

a) Motorjacht: ein Fahrzeug, das seinen Antrieb vornehmlich durch einen Motor erhalt,
unabhangig davon, ob auch eine Stiitzbesegelung vorhanden ist,

b) Segeljacht: ein Fahrzeug, das seinen Antrieb vornehmlich durch Wind erhélt, auch wenn ein
Motor eingebaut oder angehangt ist. Darunter fallen auch die sogenannten Motorsegler;

.»3onderfahrzeug“: ein Fahrzeug, das nicht unter Z 3 bis 5 féllt, insbesondere

a) ein Fahrzeug, das fir die Beforderung von zwolf oder weniger Fahrgésten bestimmt ist,
b) ein Fahrzeug ohne eigenen Antrieb, wie Leichter, Prahm,

c) Schlepper, Fischereifahrzeug, Barkasse,

d) schwimmendes Gerat, wie Bagger, Schwimmkran, Ramme, Bohrinsel, Hubinsel;

.»,Watt- oder Tagesfahrt“: Fahrt in Kistenndhe und auf geschiitzten Gewéssern, wie

Golfen, Buchten, Lagunen, Flussmindungen oder Watten; die Watt- oder Tagesfahrt erstreckt
sich auf einen Bereich von drei Seemeilen, gemessen von der Kiste, das ist vom Festland bzw.
von Inseln (Fahrtbereich 1);

.,Kilstenfahrt“: die Fahrt zwischen nahegelegenen Héfen entlang der Kiste. Die Kistenfahrt

erstreckt sich auf einen Bereich von 20 Seemeilen, gemessen von der Kiste (Fahrtbereich 2);

.., Klistennahe Fahrt«: die Fahrt in kiistennahen Gewéssern. Die Kiistennahe Fahrt erstreckt

sich auf einen Bereich von 200 Seemeilen, gemessen von der Kiiste (Fahrtbereich 3);
LWeltweite Fahrt“: die Fahrt, die Uber den Bereich der Kistennahen Fahrt hinausgeht
(Fahrtbereich 4);

LKustennahe Fischerei“: die Fischerei in kistennahen Gewassern. Die Kiustennahe
Fischerei erstreckt sich auf einen Bereich von 200 Seemeilen, gemessen von der Kiste
(Fahrtbereich 3);

~Weltweite Fischerei“: die Fischerei, die (ber den Bereich der Kistennahen Fischerei
hinausgeht (Fahrtbereich 4);

,Beschrankte Fahrt“: ein Fahrtbereich gemal Z7 bis 9 und 11 oder ein davon
abweichender, der besonders festgesetzt wurde;

,Schiffssicherheitsvertrag®: das Internationale Ubereinkommen von 1960 zum Schutz
des menschlichen Lebens auf See, BGBI. Nr. 380/1972;

,SeestraBenordnung*: das Ubereinkommen von 1972 iiber die internationalen Regeln zur
Verhitung von ZusammenstoRen auf See, BGBI. Nr. 529/1977;
LFreibord-Ubereinkommen<: das Internationale Freibord-Ubereinkommen von 1966,
BGBI. Nr. 381/1972;

LErfullungsgesetz*: das Bundesgesetz zur Erfillung des Internationalen Ubereinkommens
von 1960 zum Schutz des menschlichen Lebens auf See, der Regeln zur Verhiitung von
ZusammenstéRen auf See sowie des Internationalen Freibord-Ubereinkommens von 1966, BGBI.
Nr. 382/1972, in der Fassung des Bundesgesetzes BGBI. Nr. 611/1977;

wSchiffspatentverordnung: die mit Bundesgesetz BGBI. Nr. 535/1978 auf Gesetzesstufe
gehobene Verordnung des Bundesministers fur Handel und Verkehr, betreffend die Zulassung
von Schiffen der Binnenschifffahrt zum Verkehre, BGBI. Nr. 120/1936;
,Bodensee—Schifffahrts—Ordnung“: die Verordnung des Bundesministers fir Verkehr
uber die Schifffahrt auf dem Bodensee, BGBI. Nr. 93/1976;

LArbeitsrdume“: Werkstattenrdume, Fischverarbeitungsraume, Kiichen u. dgl.;
LSchiffsraume*: Maschinen- und Kesselraume, Hilfsmaschinen- und Hilfskesselrdaume,
Raume, in denen sich Teile einer Olfeuerungs- oder sonstigen Heizungsanlage befinden,
Kéltemaschinenrdume, Pumpenrdume insbesondere auf Tankschiffen, Farbenlagerrdume,
Wellentunnel u. dgl.;

,Quartierrdume*: Schlaf-, Mess- und Erholungsrdume sowie die dazugehdrenden sanitéren
Einrichtungen;
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23. ,Anerkannte Klassifikationsgesellschaften*: mit Bescheid des Bundesministers fur
Verkehr gemdR § 2 des Erflillungsgesetzes anerkannte Klassifikationsgesellschaften;

24. ,Beauftragte Klassifikationsgesellschaften: anerkannte
Klassifikationsgesellschaften, denen mit Bescheid des Bundesministers fir Verkehr Aufgaben
gemal § 3 des Erfullungsgesetzes ubertragen worden sind;

25.,,Seemeile“: LangenmaR von 1,852 km.

Il. ABSCHNITT

Allgemeine Bestimmungen fur Fahrgastschiffe, Frachtschiffe und Sonderfahrzeuge
ausgenommen Fischereifahrzeuge

Neue Schiffe, vorhandene Schiffe

8§ 3. (1) Schiffe, deren Kiel vor dem Inkrafttreten dieser Verordnung, jedoch nach dem Inkrafttreten
des Schiffssicherheitsvertrages (26. Mai 1965) gelegt worden ist (neue Schiffe), missen innerhalb von
zwei Jahren nach Inkrafttreten dieser Verordnung den Anforderungen dieser Verordnung entsprechen,
soweit in den nachfolgenden Vorschriften nichts anderes bestimmt ist.

(2) Schiffe, deren Kiel vor dem Inkrafttreten des Schiffssicherheitsvertrages gelegt worden ist
(vorhandene Schiffe), mussen innerhalb von zwei Jahren nach Inkrafttreten dieser Verordnung den
Vorschriften des Schiffssicherheitsvertrages und dieser Verordnung entsprechen, soweit es ohne Umbau
maoglich ist.

(3) Umbauten, Instandsetzungen, Erneuerungen und Ergdnzungen sowie Einrichtungs- und
Ausriistungsgegenstande, die neu beschafft werden, miissen den Vorschriften dieser Verordnung
entsprechen. Fur die Schiffssicherheit bisher vorgeschriebene Gegenstdnde oder Anlagen dirfen nicht
ohne entsprechende Neubeschaffung von Bord gegeben werden.

(4) Der Bundesminister fiir Verkehr kann auf Antrag des Eigentlimers Schiffe gemaR Abs. 1 und 2
von der Einhaltung einzelner Bestimmungen der Verordnung befreien, sofern die Einhaltung der
Bestimmungen mit wirtschaftlich nicht vertretbaren Kosten verbunden ware und die Sicherheit der an
Bord befindlichen Personen und der Seeschifffahrt nicht beeintrachtigt wird.

Ausnahme flr Schiffe technisch neuer Bauart

8 4. Der Bundesminister fir Verkehr kann fur ein Schiff technisch neuer Bauart Ausnahmen von den
Bestimmungen dieser Verordnung zulassen, wenn deren Anwendung die technische Entwicklung
behindern wiirde oder mit wirtschaftlich nicht vertretbaren Kosten verbunden waére.

Auflagen

8 5. (1) Der Bundesminister fiir Verkehr hat bei
1. einer Ausnahme geméR § 3 Abs. 4;
2. einer Ausnahme fiir ein Schiff technisch neuer Bauart (8 4);

3. einer Befreiung fur ein Schiff auf einer einzelnen Auslandfahrt (Kapitel | Regel 4 des
Schiffssicherheitsvertrages bzw. § 17 dieser Verordnung);

4. einer Befreiung fiir ein Schiff auf Fahrten in Landndhe und von geringer Gefahr (Kapitel 11 Regel
1 lit.c und d und Kapitel 111 Regel 3 lit. a des Schiffssicherheitsvertrages bzw. 8 17 dieser
Verordnung);
5. einer Ausnahme fir ein Schiff geringer GroRe oder besonderer Bauart (§ 28)
besondere Auflagen fiir die Bauausfiihrung, die Ausriistung, den Betrieb und die Fahrt des Schiffes zu
erteilen, die fur die Sicherheit der an Bord befindlichen Personen und der Seeschifffahrt erforderlich sind.

(2) Abs. 1 gilt sinngemal fiir ein Schiff, das in der Bauausfiihrung, der Ausrlstung oder seinem
Betrieb erhebliche Besonderheiten aufweist.

(3) Nach den Abs.1 und 2 erteilte Auflagen sind in einem mit dem Sicherheitszeugnis zu
verbindenden Anhang einzutragen.

Gleichwertiger Ersatz

8 6. Kapitel | Regel 5 lit. a des Schiffssicherheitsvertrages Uber die Zulassung eines gleichwertigen
Ersatzes flr Einrichtungen, Werkstoffe, Vorrichtungen, Gerate oder sonstige Vorkehrungen findet
sinngemal Anwendung.
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Zulassung von Geraten, Anlagen usw.

§ 7. Ist im Schiffssicherheitsvertrag, im Freibord-Ubereinkommen oder in dieser Verordnung
vorgeschrieben, dal Gerdte, Anlagen, Einrichtungen, Anordnungen, Werkstoffe, Rettungsmittel oder
Aussetzvorrichtungen zugelassen sein miissen, so gilt der Bauteil oder Gegenstand als zugelassen, wenn
er den Anforderungen einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft entspricht oder geméR § 5 Abs. 2 des
Erflllungsgesetzes genehmigt wurde oder als genehmigt gilt.

Besichtigungen

8 8. (1) Der Schiffskorper, die Maschinen und die Ausrlstung von Frachtschiffen sind gemaf
Kapitel 1 Regel 10 des Schiffssicherheitsvertrages zu besichtigen:

1. bei Fertigstellung;

2. danach mindestens alle fiinf Jahre;

3. bei Zulassung zur Seeschifffahrt, es sei denn, es werden glltige Klassenbescheinigungen und
Sicherheitszeugnisse vorgelegt;

4. nach jedem die Seetiichtigkeit beeintrachtigenden Unfall, bei Feststellung von Mangeln sowie bei
groReren Instandsetzungen oder Erneuerungen entsprechend den Grundsétzen der Regel 7 lit. b
Z iii des Kapitels | des Schiffssicherheitsvertrages;

5. im Einzelfall nach Anordnung des Bundesministers fur VVerkehr, wenn begriundeter Zweifel an
der Seetiichtigkeit des Schiffes besteht.

(2) Fur die Besichtigung von Frachtschiffen, auf die Kapitel I bis 11 des Schiffssicherheitsvertrages
keine Anwendung finden, und von Sonderfahrzeugen gelten die Vorschriften des Kapitels | Regeln 7, 8
und 10 des Schiffssicherheitsvertrages, insbesondere die dort festgelegten Fristen sowie der vorstehende
Abs. 1 sinngemaR.

(3) Das Schiff ist fur die nach den Abs. 1 und 2 sowie nach Kapitel I Regeln 7, 8 und 10 des
Schiffssicherheitsvertrages vorgeschriebenen Besichtigungen bereitzustellen, und zwar:
1l.auf der Bauwerft bei Fertigstellung dem  Besichtiger einer  beauftragten
Klassifikationsgesellschaft;
2.in allen anderen Féllen in einem Hafen, in dem ein Besichtiger einer beauftragten
Klassifikationsgesellschaft herangezogen werden kann.

(4) Die Besichtigungen sind bei einer beauftragten Klassifikationsgesellschaft unter Beifugung der
erforderlichen Unterlagen zu beantragen, und zwar:

1. bei Neubauten vor Baubeginn;
2. rechtzeitig vor Ablauf der Glltigkeit eines Zeugnisses;
3. in allen anderen Féllen unverzuglich.

(5) Nach erfolgter Besichtigung dirfen am Schiffskorper, den Maschinen oder der Ausrlstung mit
Rettungsmitteln oder Geréten fur Feuerschutz, Feueranzeige oder Feuerldschung keine Anderungen
vorgenommen werden.

Zeugnisse

8 9. (1) Sicherheitszeugnisse nach dem Schiffssicherheitsvertrag erhalten die nach diesem Vertrag
hdchstzulassige Geltungsdauer.

(2) Das Bau-Sicherheitszeugnis fur Frachtschiffe (Kapitel 1 Regel 12 lit.a Zii des
Schiffssicherheitsvertrages) erhalt jedoch eine Geltungsdauer von flinf Jahren, wenn das Schiff die volle
Klasse einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft besitzt. Reicht die Festigkeit des Schiffskorpers nur
fur einen eingeschréankten Fahrtbereich aus, ist dieser in einer mit diesem Sicherheitszeugnis zu
verbindenden Beilage einzutragen.

(3) Frachtschiffen von weniger als 500 BRT sowie Sonderfahrzeugen ist ein Bau- und Ausriistungs-
Sicherheitszeugnis nach dem Muster der Anlage 1 fir die Dauer von funf Jahren zu erteilen. Es ist fir den
Fahrtbereich auszustellen, fiir den die Festigkeit des Schiffskdrpers und die Ausriistung ausreichen.

(4) Der Bundesminister fur Verkehr hat, abweichend von den Abs. 1 bis 3, sofern besondere
Umstande hinsichtlich des Erhaltungszustandes des Schiffes vorliegen, flir das Zeugnis eine entsprechend
kiirzere Geltungsdauer festzusetzen.

(5) Das in Abs. 3 vorgeschriebene Zeugnis ist auf Grund einer Besichtigung oder Uberpriifung in
sinngemaRer Anwendung der Regeln 8 bis 10 des Kapitels | des Schiffssicherheitsvertrages auszustellen.
Die Besichtigung oder Uberpriifung ist durch eine beauftragte Klassifikationsgesellschaft im Auftrag und
auf Kosten des Eigentiimers vorzunehmen.
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(6) Das Zeugnis gemaR Abs. 3 ist von einer beauftragten Klassifikationsgesellschaft auszustellen.

(7) Kann ein Schiff zu der Zeit, in der das Zeugnis seine Gltigkeit verliert, nicht nach § 8 Abs. 3 zur
Besichtigung bereitgestellt werden, so kann die Klassifikationsgesellschaft die Gliltigkeit des Zeugnisses
um hdchstens funf Monate verldangern. Dies darf nur zu dem Zweck geschehen, dem Schiff die
Fortsetzung der Reise nach einem Hafen zu ermdglichen, in dem es besichtigt werden kann. Kapitel |
Regel 14 lit. e des Schiffssicherheitsvertrages gilt fir ein solches Zeugnis sinngemag.

(8) Der Bundesminister fiir Verkehr hat ein Zeugnis gemaR Abs. 3 einzuziehen, wenn das Schiff
wesentliche Méngel in seinem Bauzustand, seiner Einrichtung oder in der vorgeschriebenen Ausristung
aufweist.

(9) Auf ein Zeugnis gemaB Abs. 3 finden die Bestimmungen des Kapitels | Regel 16 des
Schiffssicherheitsvertrages sinngema? Anwendung.

Fahrtantritt

8§ 10. Ein Schiff darf eine Reise erst dann antreten, wenn alle nach dem Schiffssicherheitsvertrag und
nach dieser Verordnung vorgeschriebenen Zeugnisse giltig sind und sich an Bord befinden.

Zulassige Fahrgastanzahl

8 11. Bei Fahrgastschiffen bzw. Sonderfahrzeugen ergibt sich die zuldssige Fahrgastanzahl aus der
im Sicherheitszeugnis fiir Fahrgastschiffe unter Nr. 111 bzw. im Bau- und Ausriistungs-Sicherheitszeugnis
unter Nr. Il angegebenen Gesamtzahl von Personen, fiir welche die Rettungsmittel ausreichen, durch
Abzug der Besatzungsanzahl.

Ausrustung mit nautischen Geraten, Instrumenten und Drucksachen

8 12. (1) Alle Schiffe mussen nach MaRgabe der Anlage 2 mit nautischen Gerdten, Instrumenten und
Drucksachen ausgerdistet sein; die nautischen Geréte, Instrumente und Drucksachen missen stdndig an
Bord mitgefiihrt werden.

(2) Die in der Anlage 2 angeflhrten nautischen Gerdte und Instrumente mussen entsprechend § 13
gepruft und zugelassen sein sowie entsprechend der Anlage 2 nachgepriift werden.

(3) Die an Bord mitgefiihrten nautischen Gerate missen entsprechend der Anlage 3 zugelassen sein,
vor Verwendung gepruft sowie in den angegebenen Zeitrdumen nachgeprift werden.

(4) Die Seekarten und Seebiicher nach Anlage 2 miissen laufend an Hand der Nachrichten fir
Seefahrer und der zu den Seebiichern erscheinenden Nachtrdgen vom Kapitdn oder den von ihm
Beauftragten berichtigt werden.

Prifung der nautischen Geréte und Instrumente

8§ 13. (1) Folgende Priifungen sind durchzufihren:
1. Baumusterprifung (Typengenehmigung) neu entwickelter Gerate und Instrumente;

2. Erstpriifung der Geréte und Instrumente, deren Baumuster (Type) zugelassen worden sind, vor
ihrer Verwendung an Bord,;

3. ordentliche Wiederholungsprifung;
4. auBerordentliche Wiederholungsprufung nach wesentlichen Instandsetzungsarbeiten.
(2) Die Prifung erfolgt auf Antrag. Die Hersteller des Gerates oder Instrumentes sowie der

Eigentumer oder der Kapitdn eines Schiffes sind verpflichtet, die Gerdte und Instrumente dem
Bundesminister fir Verkehr oder einem von ihm Beauftragten zur Prifung vorzufiihren.

(3) Gerate und Instrumente, deren Baumuster zugelassen worden sind, sind vom Hersteller mit dem
Zeichen der Zulassungsstelle und mit der Baumusternummer des Gerétes zu versehen. Jede Anderung des
Gerates oder Baumustertyps bedarf der Genehmigung des Bundesministers fiir Verkehr.

(4) Prufungen gemall Abs. 1, die von der zustdndigen Stelle eines anderen Staates, der dem
Schiffssicherheitsvertrag angehért, vorgenommen wurden, sowie solche einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft gelten als Priifungen im Sinne dieser Verordnung.

Prifungszeugnisse

§14. (1) Uber die Prifungen der Gerite und Instrumente nach § 13 Abs. 1 sind Zeugnisse
auszustellen. Das Priifungszeugnis nach § 13 Abs. 1 Z 2 bis 4 mul§ enthalten:
1. die Bezeichnung des Gerates, seine Verwendungsart, den Hersteller und die laufende
Herstellungsnummer;
2. das Prufungsergebnis;
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3. die Gultigkeitsdauer des Priifungszeugnisses;
4. Ort und Datum der Prufung;
5. Name des Priifers.

(2) Zeugnisse nach § 13 Abs. 1 Z 2 bis 4 werden ungiiltig, wenn Anderungen an dem Gerat oder
Instrument eingetreten sind oder vorgenommen werden.

(3) Zeugnisse nach § 13 Abs. 1 Z 2 bis 4 sind an Bord des Schiffes mitzufuhren, auf dem das Geréat
oder Instrument verwendet wird.

(4) Die Geltungsdauer von Priifungszeugnissen kann wahrend der Reise in sinngeméaBer Anwendung
der Bestimmungen des Kapitels | Regel 14 lit. ¢ bis e des Schiffssicherheitsvertrages verlangert werden.

(5) Wird die Wirksamkeit oder Betriebssicherheit eines Gerdtes oder Instrumentes erkennbar
beeintréchtigt, so hat der Kapitan unverzlglich fir die sachgeméBe Instandsetzung zu sorgen. Nach
wesentlichen Instandsetzungsarbeiten ist bei Geraten, fir die eine Wiederholungspriifung vorgesehen ist,
eine auBerordentliche Wiederholungspriifung unverziglich zu beantragen.

Einbau und Regulierung

8§ 15. Die richtige Aufstellung und Regulierung der Magnetkompasse und Ortungsfunkanlagen sowie
die richtige Anbringung der Positionslaternen an Bord missen wvon einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft oder einer dafir zustdndigen Stelle eines anderen Staates, der dem
Schiffssicherheitsvertrag angehort, Gberprift werden.

TEILB
Zusatzvorschriften fur Schiffe, auf die der Schiffssicherheitsvertrag Anwendung findet

I. ABSCHNITT
Allgemeine Bestimmungen

Anwendungsbereich

816. (1) Die Vorschriften dieses Teils gelten ergédnzend zu den im Schiffssicherheitsvertrag
angefiihrten Regeln fir
1. Fahrgastschiffe;
2. Frachtschiffe von 500 und mehr BRT.
(2) Die Vorschriften des § 20 Abs. 3 Z 1 und Abs. 4 Z 1 gelten flr Frachtschiffe von 300 und mehr
BRT.
Befreiungen

8 17. Die Vorschriften von Kapitel | Regel 4 (Befreiungen bei einer einzelnen Auslandfahrt), von
Kapitel Il Regel I lit. ¢ und d sowie von Kapitel 111 Regel 3 lit. a (Befreiungen bei Fahnen in Landnéhe
und von geringer Gefahr) des Schiffssicherheitsvertrages finden auf die Vorschriften dieses Teils
sinngeméal Anwendung.

I1. ABSCHNITT
Bauart der Schiffe

Allgemeines

818. (1) Zu Regel I lit.a Zi (Anwendung): Regel 65 lit. d des Kapitels Il (Internationaler
LandanschluB) findet auch auf Frachtschiffe von 1 000 und mehr BRT sinngemall Anwendung, deren
Kiel vor dem Inkrafttreten des Schiffssicherheitsvertrages gelegt worden ist.

(2) Zu Regel 2 lit. h (Begriffsbestimmungen): Hilfsantriebsmaschinen sind Hilfsmaschinen und
Einrichtungen, die fiir den Betrieb der Hauptantriebsmaschine notwendig sind.

Unterteilung und Stabilitat

8 19. (1) Zu Regel 4 (Flutbarkeit): Ist die Flutbarkeit einer wasserdichten Abteilung gréRer als die
mittlere Flutbarkeit fur den betreffenden Schiffsteil, so kann der Bundesminister fur Verkehr die
Berechnung der Schottenkurve fiir diese grofere Flutbarkeit verlangen, wenn dies aus Griinden der
Sicherheit erforderlich ist.

(2) Zu Regel 6 lit. e (Sondervorschriften fur die Unterteilung):
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Falls unter einem Hauptquerschott eine wasserdichte Bodenwrange nicht vorhanden ist, ist der Einflul3
des unter dem Schott liegenden Doppelbodenteils zu berlicksichtigen.
(3) Zu Regel 7 (Stabilitat beschadigter Schiffe): Fir Fahrgastschiffe, deren Kiel am oder nach dem
Tage des Inkrafttretens dieser Verordnung gelegt worden ist, gelten folgende Zusatzbestimmungen:
1. zu lit. b Z iii;
Zum Nachweis ausreichender Stabilitat im Leckfall missen fir die kritischen Schadensfélle die
Kurven der aufrichtenden Resthebelarme berechnet werden;
2. zulit. c:
Fur Lade- und Vorratsraume darf eine Flutbarkeit von 60 nur eingesetzt werden, wenn diese
Raume normalerweise entsprechend ausgeniitzt werden. Andernfalls ist mit einer Flutbarkeit von
95 zu rechnen;
3. zulit. f;
Bei unsymmetrischer Flutung muf3 eine positive metazentrische H6he von mindestens 0,05 m
auch flir den theoretischen aufrechten Zustand nachgewiesen werden. Der EinfluB
unsymmetrischer Flutungen ist auch fiir den Zustand vor dem Kréngungsausgleich zu
untersuchen. Ferner ist fur den Endzustand der Uberflutung nachzuweisen, daR bei einer
unsymmetrischen Belastung durch ein krdngendes Moment, gebildet aus Fahrgastgewicht und
einem Hebelarm von 0,1 B, noch ein positives Stabilititsmoment vorhanden ist und das Schiff
nicht durch ungeschiitzte Offnungen flutet;
4. zu lit. h:
Bei dem Nachweis, daf} eine Lockerung vertretbar ist, mu mit dem Flutbarkeitswert 100 fiir
Inhalt und Oberflache gerechnet werden. Eine Verminderung - jedoch nicht unter die in der Z 2
angegebenen Werte - kann zugelassen werden, wenn nachgewiesen ist, da der Wert 100 in
keinem Fall erreicht werden kann.

(4) Zu Regel 8 (Ballast): Diese Regel findet auch auf Frachtschiffe Anwendung.

(5) Zu Regel 9 (Piek- und Maschinenraumschotte, Wellentunnel usw.): Lit. a und b dieser Regel
finden auch auf Frachtschiffe mit der MaRgabe Anwendung, daf der Abstand des Kollisionsschottes vom
vorderen Lot nicht groRer als 10 m zu sein braucht und daB in dem Kollisionsschott oberhalb des
Doppelbodens und unterhalb des Freiborddecks keine Turen, Mannldcher oder Zugangsoffnungen
vorhanden sein durfen.

(6) Zu Regel 11 lit. g (Festlegen, Anmarken und Eintragung der Schottenladelinien): In Frischwasser
darf der aus dem Freibordzeugnis ersichtliche Frischwasserabzug in Anspruch genommen werden.

(7) Zu Regel 12 lit. e (Bauart und erstmalige Priifung der wasserdichten Schotte usw.): Bei
kommunizierenden Tankpaaren ist die VergroRerung der Druckhéhe bei Neigungen zu berlcksichtigen.

(8) Zu Regel 13 (Offnungen in wasserdichten Schotten):
1. zu lit. &
Tren sind so hoch wie méglich tber dem Doppelboden anzuordnen;
2.zulit.iZi:

Die SchlieRzeit der Schiebetiren mit Kraftantrieb mu mindestens 20 s betragen. Das
Schallsignal mul spétestens 5 s vor Beginn des SchlieRvorganges erténen;

3. die Regel 13 gilt auch fiir die Tunneltiiren von Frachtschiffen.

(9) Zu Regel 14 lit.i Zii (Offnungen in der AuRenhaut unterhalb der Tauchgrenze): Zwei
selbsttatige Rickschlagventile sind nur zuléssig, wenn das innere Ende des AusguBrohres mindestens
0,01 L Uber der Schottenladelinie liegt.

(10) Zu Regel 18 lit.i (Lenzpumpenanlagen auf Fahrgastschiffen): Der Durchmesser der
Zweiglenzrohre bestimmt sich nach folgender Formel:

d =215/1(B+ D) +25

Hiebei ist:

d= der Zahlenwert des in mm gemessenen Innendurchmessers des Zweiglenzrohres,
1= der Zahlenwert der in m gemessenen Lange der wasserdichten Abteilung,
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B= der Zahlenwert der in m gemessenen Breite des Schiffes,
D= der Zahlenwert der bis zum Schottendeck in m gemessenen Seitenhéhe des Schiffes.

(11) Zu Regel 19 (Stabilititsunterlagen flr Fahrgastschiffe und Frachtschiffe): Der
Krangungsversuch ist im Beisein eines Beauftragten der beauftragten Kilassifikationsgesellschaft
durchzuflihren. Die Niederschrift Uber den Versuch ist von dem Beauftragten gegenzuzeichnen. Die mit
den erforderlichen Erlauterungen und Anweisungen fiir den Kapitén versehenen Stabilitatsunterlagen sind
der beauftragten Kilassifikationsgesellschaft mit einer flr ihre Akten bestimmten Abschrift vor
Anbordgabe zur Beurteilung zuzuleiten. Zu den Stabilitdtsunterlagen gehéren mindestens:

1. fir Fahrgastschiffe die Hebelarmkurven der statischen Stabilitdt fir die wichtigsten

Beladungsfalle sowie - in Abhéngigkeit vom Tiefgang - die Grenzkurve fir die
Mindestanfangsstabilitat, die den Bedingungen der Regel 7 geniigt;

2. fur Frachtschiffe die Hebelarmkurven der statischen Stabilitat fiir die wichtigsten Beladungsfélle.

(12) Zu Regel 20 (Lecksicherheitspldne): Die endglltigen Lecksicherheitsplane sind vor
Anbordgabe der beauftragten Klassifikationsgesellschaft zur Beurteilung zuzuleiten.

Maschinen und elektrische Anlagen

8§ 20. (1) Zu Regel 23 (Allgemeine Bestimmungen): Lit. a findet auch auf Frachtschiffe Anwendung.
Anlagen fur zeitweise unbesetzte Maschinenrdume mussen zugelassen sein.

(2) Zu Regel 24 (Hauptstromquelle auf Fahrgastschiffen):
1. zulit. &

Wellengeneratoren, die bei allen Fahrtstufen des Schiffes mit angendhert konstanter Drehzahl

betrieben werden (zB. bei Anlagen mit Verstellpropeller), kdnnen als Hauptgeneratoren

anerkannt werden, wenn die Hauptmaschine auch bei Ausfall des gréfiten unabhdngigen

Stromversorgungsaggregates gestartet und in Betrieb genommen werden kann. Fir

Wellengeneratorenanlagen, die von Hauptmaschinen mit mandverbedingt veranderlichen

Drehzahlen angetrieben werden, gilt:

a) erfolgt die Speisung der in Regel 23 lit. a Z i genannten Einrichtungen auf See ausschlieBlich
durch  Wellengeneratoren, muf3 sichergestellt sein, dal die Stromversorgung bei
unvorhergesehenen Mandvern nicht langer als 10 s unterbrochen wird,

b) in schwierigen Gewaéssern, auf dem Revier und bei unsichtigem Wetter diirfen diese
Verbraucher nicht ausschlieBlich durch Wellengeneratoren gespeist werden; in diesen Féllen
muB zusétzlich eine von der Hauptmaschine unabhéngige Hauptstromquelle in Betrieb sein
oder es mul? ein von der Hauptantriebsanlage unabhéngiges Bereitschaftsaggregat vorhanden
sein, welches selbsttatig anlauft, wenn die fir die Nennleistungsabgabe des Wellengenerators
notwendige Wellendrehzahl unterschritten wird,

c) bei Hauptmaschinenanlagen, die von der Briicke aus ferngesteuert werden, muf} ein
selbsttatiger Anlauf des Bereitschaftsaggregates auch erfolgen, wenn fiir die Hauptmaschine
ein Kommando eingegeben wird, das den Betrieb des Wellengenerators mit Nennleistung
nicht mehr gestattet,

d) bei Netzausfall missen Bereitschaftsaggregate die Speisung der betriebswichtigen
Verbraucher automatisch ibernehmen;

2. Regel 24 lit. a mit dem in Z 1 bestimmten Zusatz findet auch auf Frachtschiffe Anwendung.

(3) Zu Regel 25 (Notstromquelle auf Fahrgastschiffen):
1. zu lit. b:

Zu den Einrichtungen gehéren ferner:

a) die Notpumpe flr Lenzzwecke gemall Regel 18 lit. d Z i, falls diese elektrisch angetrieben
wird,

b) die aulerhalb des Maschinenraumes liegende Feuerldscheinrichtung, falls diese keinen
eigenen unabhéngigen Antrieb besitzt,

¢) die Funkanlage,

d) die der Schiffssicherheit dienenden Melde- und Anzeigeanlagen,

e) die Navigationsgerate,

f) der Antriebsmotor fiir das Kihlsystem des Notaggregates, wenn dieses elektrisch betrieben
wird,
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g) die Schottenschliefanlage sowie
h) bei Schiffen, deren Kiel am oder nach dem Tage des Inkrafttretens dieser Verordnung gelegt
worden ist, die Notbeleuchtung in den Raumen, in denen die Ruderanlage sowie besondere
Sicherheitseinrichtungen untergebracht sind;
2.zulit. cZi:
Der Flammpunkt des verwendeten Brennstoffes darf nicht unter 60 °C liegen.
Brennstoffversorgung und Kiihlsystem der Antriebsmaschine miissen von denen der (brigen
Maschinenanlagen unabhangig sein;
3.zulit.dzi:
Die zeitweilige Notstromquelle muf auRerdem die Generalalarmanlage speisen;
4. zu lit. h:
Die Prufungen sind wdochentlich durchzufiihren und missen ohne Stérung des sonstigen
Betriebes mdglich sein. Die Priifungen und ihre Ergebnisse sind in das Schiffstagebuch
einzutragen.

(4) Zu Regel 26 (Notstromquelle auf Frachtschiffen):
1l.zulit. azii:
Zu den Einrichtungen gehoren ferner:

a) die auBerhalb des Maschinenraumes liegende Feuerldscheinrichtung, falls diese keinen
eigenen unabhéngigen Antrieb besitzt,
b) die Funkanlage,
c) die der Schiffssicherheit dienenden Melde- und Anzeigeanlagen,
d) die Navigationsgeréte,
e) der Antriebsmotor flir das Kihlsystem des Notaggregates, wenn dieses elektrisch betrieben
wird, sowie
f) bei Schiffen, deren Kiel am oder nach dem Tage des Inkrafttretens dieser Verordnung gelegt
worden ist, die Notbeleuchtung in den Rdumen, in denen die Ruderanlage sowie besondere
Sicherheitseinrichtungen untergebracht sind;
2. zu lit. a Ziii (2):
Brennstoffversorgung und Kuhlsystem der Antriebsmaschine mussen von denen der (brigen
Maschinenanlagen unabhangig sein. Die Anlallvorrichtung muf zugelassen sein;
3.zulitazv:

Die Prufungen sind wdchentlich durchzufiihren und missen ohne Stérung des sonstigen
Betriebes mdoglich sein. Die Prifungen und ihre Ergebnisse sind in das Schiffstagebuch
einzutragen;

4, zu lit. a:

Fur die Speisung der elektrischen Anlagen sind mindestens zwei von Hauptantriebsmaschinen
unabhédngige Aggregate vorzusehen. lhre Leistung ist so zu bemessen, dall bei Ausfall oder
AuRerbetriebnahme eines beliebigen Aggregates die verbleibende Generatorleistung den im
Seebetrieb auftretenden Leistungsbedarf decken kann. Die Hauptaggregate sind im
Hauptmaschinenraum oder in einem besonderen E-Maschinenraum anzuordnen. Eine
Aufstellung der Hauptaggregate im Vorschiff ist nur mit besonderer Genehmigung zul&ssig.
Wellengeneratoranlagen, deren Generatoren von Hauptmaschinen mit mandverbedingt
verénderlichen Drehzahlen angetrieben werden, gelten nicht als Hauptgeneratoranlagen im Sinne
dieser Vorschrift. Wellengeneratoren, die bei allen Fahrtstufen des Schiffes mit ann&hernd
konstanter Drehzahl betrieben werden, kénnen als Hauptgeneratoren im Sinne dieser Vorschrift
anerkannt werden, wenn die Hauptmaschine auch bei Ausfall des gréfiten unabhdngigen
Aggregates gestartet und in Betrieb genommen werden kann. In jedem Fall ist eine Genehmigung
des Bundesministers fiir Verkehr einzuholen;
5. zu lit. b:

Eine Notbeleuchtungsanlage zur Beleuchtung der wichtigsten Betriebseinrichtungen,
insbesondere des Maschinenfahrstandes und der Kesselfahrstande sowie Treppen, Ausgénge und
Notausgénge aus den Betriebsrdumen, mufl vorhanden sein. Bei Frachtschiffen, deren Kiel vor
dem 1. April 1972 gelegt worden ist, genugt eine Notbeleuchtung durch Akkumulatoren-
Handleuchten.

(5) Zu Regel 27 (Schutz gegen Beriihrung unter Spannung stehender Teile, gegen Feuer und andere
Unfélle elektrischen Ursprungs):
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l.zulitazZi(2):

Die in Satz 1 aufgeflihrten SchutzmalBnahmen miissen bei Spannungen (ber 42 V getroffen
werden. Bei Gebrauch von Elektrogerdten in feuchten R&umen oder unter beengten
Raumverhaltnissen, bei denen mit groRflachiger leitender Berlihrung gerechnet werden muB, darf
auch bei Anwendung der vorgeschriebenen SchutzmalRnahmen die Betriebsspannung 250 V nicht
Uberschreiten;

2.zulit.a Zii:

Bodenbeldge oder Grétinge aus nichtleitendem Material mussen bei Betriebsspannungen Uber 42
V vorhanden sein. Freiliegende stromfiihrende Teile mit einer Spannung gegen Erde von mehr
als 42 V durfen an Vorderseiten von Schalt- oder Steuertafeln nicht angebracht werden;

3. zu lit. a Ziii (1):
Die Verbindungen zum Schiffskdrper missen mindestens denselben Querschnitt wie die
Zuleitungen aufweisen. Sie sind an gut zuganglicher Stelle an den Schiffskdrper oder einen mit
diesem metallisch fest verbundenen Bauteil anzuschlieen. Geh&use von Maschinen und Geréaten
und deren Befestigungsschrauben dirfen fir den AnschluB nicht benutzt werden. Alle
AnschluBstellen miissen leicht Gberprift werden konnen. Fir Isolationsmessungen muf ein
Abklemmen der angeschlossenen Stromkreise moglich sein. Die AnschluBschrauben mussen aus
Messing oder einem in gleicher Weise korrosionsbestandigen Werkstoff bestehen und den
Kabelguerschnitten entsprechend bemessen sein. In R&umen mit Holzverkleidung, wie
Kihlrdumen und den zugehdrigen Lifterrdumen, ist nur eine allpolige Verlegung zuldssig.
Schiffskorperrickleiter und Schutzleiter sind ab zugehdriger Verteilerschalttafel mitzufiihren. Bei
Schiffen, deren Kiel am oder nach dem Tage des Inkrafttretens dieser Verordnung gelegt worden
ist, sind die Endstromkreise fur Beleuchtung und Raumheizung allpolig zu verlegen. Die
Verbindung von Ruckleiter und Schutzleiter mit dem Schiffskorper ist an die Verteilungs- bzw.
Unterverteilungsschalttafel anzuschlieRRen;

4. zu lit. a Z viii:
Die Aufstellung der Akkumulatoren sowie die Akkumulatorenrdume, -schridnke und -késten
missen den Anforderungen des Schiffsbetriebes entsprechen. Die feste Aufstellung und das
Laden von Akkumulatoren in Unterkunftsrdumen ist nicht zuldssig. Fir Raume, Schranke oder
Késten, in denen Akkumulatoren aufgestellt oder geladen werden, mull eine ausreichende
Luftung sichergestellt sein. Akkumulatorenrdume missen kinstlich belliftet werden, wenn die
Ladeleistung 2 kW (bersteigt. Der Lifter muf die Schutzart Ex (d) besitzen. Schalter oder andere
elektrische  Gerédte, die Funken erzeugen konnen, durfen nicht innerhalb von
Batterieraumen, -schranken oder -kdsten angebracht sein;

5. zulit. c:

Fur Tankschiffe, deren Kiel am oder nach dem Tage des Inkrafttretens dieser Verordnung gelegt
worden ist, gilt auerdem: Elektrische Betriebsmittel in nicht explosionsgeschitzter Ausfiihrung
diarfen nur auBerhalb gefahrdeter Bereiche installiert werden. Eine Aufstellung in geschlossenen
oder halbgeschlossenen R&umen ist nur zuldssig, wenn diese durch Kofferrdume oder
gleichwertige Raume von den Ladetanks und durch 61- und gasdichte Schotte von Kofferddmmen
und Ladepumpenrdumen getrennt und mechanisch oder natirlich ausreichend beliftet sind. Diese
Raume durfen nur aus einem nichtgefahrdeten Bereich oder durch mechanisch oder natirlich
ausreichend beliftete Gasschleusen zugdnglich sein. In den folgenden Ausnahmeféllen sind
explosionsgeschiitzte Einrichtungen zugelassen, die das zu erwartende Gemisch nicht zur
Entziindung bringen kdnnen. Die Betriebsmittel missen zugelassen sein:

a) auf Schiffen fiir die Beférderung brennbarer Flissigkeiten mit einem Flammpunkt tiber 60 °C

kénnen zugelassen werden: in Brennstoff- und Ladedltanks:

Mel3- und Meldegerdte in eigensicherer Ausfuhrung (EX) i,

b) auf Schiffen flr die Beforderung brennbarer Flissigkeiten mit einem Flammpunkt bis 60 °C
kdnnen zugelassen werden:

(i) in Brennstoff- und Ladedltanks:
MeR3- und Meldegerate in eigensicherer Ausfuhrung (EX) i,
(ii) in Wasserballasttanks und in Kofferddmmen, die an Ladetanks angrenzen:

hermetisch abgeschlossene Echolotschwinger, sofern das zugehorige Kabel in einem
dickwandigen, wasserdicht bis tiber das Hauptdeck fiithrenden Stahlrohr verlegt ist; Kabel fir
den aktiven Korrosionsschutz, die in dickwandigen, wasserdicht bis Uber das Hauptdeck
fuhrenden Stahlrohren verlegt sind; Mel3- und Meldegeréte in eigensicherer Ausfilhrung (Ex)
I
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(iii) in Ladepumpenrdumen und Betriebsgéngen, die an einen Ladetank angrenzen, neben den
unter Nummer ii genannten Betriebsmitteln: Leuchten in druckfester Kapselung (Ex) d, sofern
Schalter und Sicherungen hieflir auBerhalb des Raumes an nicht gefahrdeten Platzen
untergebracht sind; durchlaufende Kabel, sofern sie in Rohren verlegt sind, die gasdicht durch
diese Rdume gefiihrt werden,

(iv) in geschlossenen oder halbgeschlossenen Radumen (ber den Tanks oder Kofferddmmen
und in Rdumen, die neben einem Ladetank oder im Bereich eines Kugelhalbmessers von 3 m
um Tankauslésse, Tankentgasungsoffnungen, Auslésse von Pumpenrdumen usw. liegen, wenn
innerhalb dieses Kugelhalbmessers Offnungen zu diesen Raumen wie Fenster, Ttren, Lifter u.
dgl. vorhanden sind: MeRB- und Meldegeréte in eigensicherer Ausfiihrung (Ex) i; Maschinen
und Gerate, ausgenommen MeR- und Meldegerdte in druckfester Kapselung (Ex) d;
durchlaufende, gegen mechanische Beschadigung geschitzte Kabel,

(v) auf offenen Decks Uber den Tanks oder Kofferddmmen bis zu einer Hohe von 2,4 m (iber
Deck, auBerhalb der unter Nummer iv aufgefiihrten Bereiche neben den unter Nummer iv
genannten Betriebsmitteln:

explosionsgeschiitzte Gerate firr erhéhte Sicherheit (EX) e.

(6) Zu Regel 29 lit. a (Ruderanlage): Die Rudermaschinenrdume miissen so gestaltet sein, daR die
Ruderanlage wéhrend des Betriebes jederzeit zugédnglich ist und einwandfrei gewartet werden kann.
Festsetzvorrichtungen missen entsprechend den Regeln einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft
vorhanden sein. Eine Einrichtung zum Anbringen einer Kette oder Trosse als Noteinrichtung soll an der
Hinterkante des Ruderkdrpers vorgesehen werden.

(7) Zu Regel 31 (Auf Fahrgastschiffen verwendeter flissiger Brennstoff): Der Flammpunkt des
verwendeten Brennstoffes darf nicht unter 60 °C liegen. Flussiggas, ausgenommen Flissiggas fur
Haushaltzwecke, darf nicht als Brenngas verwendet werden. Der Gebrauch von Acetylen-Entwicklern ist
verboten. Regel 31 und die vorstehenden  Zusatzbestimmungen finden auch auf
Frachtschiffe - ausgenommen Flissiggastanker - Anwendung, sofern sich die Verbrennungsmotoren in
geschlossenen Rdumen befinden.

Feuerschutz

8 21. (1) Zu Regel 34 (Allgemeine Bestimmungen): Regel 34 findet auf Fahrgastschiffe, deren Kiel
am oder nach dem Tage des Inkrafttretens dieser Verordnung gelegt worden ist, mit der MaRgabe
Anwendung, dal’ nur Methode | zul&ssig ist.

(2) Zu Regel 35 (Begriffshestimmung):

1. als ,,schwer entflammbar* gelten Werkstoffe, Gewebe sowie Anstrichmittel, die die Ausbreitung
eines Brandes verhindern oder in ausreichendem MaRe einschranken kodnnen; sie miissen
zugelassen sein;

2. zu lit. d:

Bei der Beurteilung der Widerstandsfahigkeit der Trennflachen vom Typ ,,B“ ist auch auf
etwaige Belastungen durch angebaute Teile Riicksicht zu nehmen;

3. zulit. f:
Wichtige Navigationseinrichtungen sind insbesondere Ruder-, Kompaf3- und Radaranlagen sowie
Peilgerate;

4. zu lit. j:
Laderdume sind auch Tanks flr sonstige flissige Ladung.

(3) Zu Regel 37 (Senkrechte Hauptbrandabschnitte (Methoden I, 11 und 11)):
1. zulit. &

Die Lange der senkrechten Hauptbrandabschnitte darf 40 m nicht Uberschreiten. Falls die
gesamten Unterkunftsrdume in einem Hauptbrandabschnitt liegen, kann der Bundesminister fiir
Verkehr eine zusétzliche Unterteilung dieses Abschnittes fordern;

2. zu Buchstabe c:

An den Schottenrdndern sind Isolierbriicken von mindestens 300 mm L&nge einzubauen.

(4) Zu Regel 38 (Offnungen in den Trennflaichen vom Typ ,,A“ (Methoden I, II und III)):
Durchbrechungen von Trennflichen vom Typ ,,A“, die Hauptbrandabschnitte begrenzen, miissen
zugelassen sein. Durch den Schliefvorgang sich selbsttatig schliefender Turen dirfen Personen nicht
gefahrdet werden. In den Kontrollstationen sind Vorrichtungen anzubringen, die fir jede einzelne Tir
anzeigen, ob sie gedffnet oder geschlossen ist. Fernbetétigte Tiren sowie gewohnlich geschlossene
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Feuertiiren in Hauptbegrenzungsschotten und Treppenschéchten, die wéhrend des VerschluRzustandes im
Notfall von Hand gedffnet werden konnen, missen sich wieder selbsttitig schlieBen und an die
Anzeigevorrichtung angeschlossen sein.

(5) Zu Regel 42 (Schutz der Treppen in Unterkunfts- und Wirtschaftsraumen (Methoden I, Il und
1)):

lLzulitaZiundlit.bZi:
Bei Fahrgastschiffen, deren Kiel am oder nach dem Tage des Inkrafttretens dieser Verordnung
gelegt worden ist, muf? der unmittelbare Zugang zum offenen Deck durch Trennflachen vom Typ
LA gesichert sein;

2. zulit.aZiiundlit. b Z ii:
Die lichte Breite der Treppe (in cm) muB gleich der Zahl der Personen sein, die sie im Notfall
voraussichtlich benutzen missen, mindestens jedoch 80 cm.

(6) Zu Regel 43 lit. ¢ (Schutz von Aufzugen (fiir Fahrgéaste und Dienstbetrieb), von senkrechten
Licht- und Liftungsschéchten usw. in Unterkunfts- und Wirtschaftsraumen (Methoden I, 11 und I11)):

Rauchklappen und ihre Anschldge missen aus nichtbrennbarem Werkstoff bestehen.

(7) Zu Regel 46 (Fenster und Seitenfenster (Methoden I, 11 und 11)):

1. zu lit. &

Diese Vorschrift sowie nachstehender Zusatz finden auch auf Frachtschiffe Anwendung.
Seitenfenster von Unterkunfts- und Aufenthaltsrdumen fir Fahrgéste und Besatzung mdissen
zugelassen sein und als Klappfenster eine lichte Glasdurchsicht von mindestens 350 mm und, bei
Schiffen, deren Kiel am oder nach dem Tage des Inkrafttretens dieser Verordnung gelegt worden
ist, als Festfenster eine solche von mindestens 400 mm haben. Es sind geeignete Vorkehrungen
zu treffen, dalk diese Fenster als Notausstieg verwendet werden kdnnen;

2. zulit.c:

Diese Vorschriften finden auch auf R&aume, in denen sich Hilfsmaschinen mit
Verbrennungsmotoren unter 735 kW befinden, Anwendung;

3. auf Schiffen, die nach dem 1. Janner 1970 auf Kiel gelegt worden sind, dirfen die Nebenrdume
der Maschinenrdume (zB Werkstatten, Stores) keine Fenster in der Bordwand haben. Auf vorher
auf Kiel gelegten Schiffen mussen die Fenster dieser Rdume aus Glas mit Maschendrahteinlage
bestehen und standig geschlossen sein.

(8) Zu Regel 47 lit. a (Liftungssysteme (Methoden I, 11 und 111)):

Die Luftungskandle, Schéachte, VerschluRvorrichtungen und andere Teile des Liftungssystems missen
aus nichtbrennbaren Werkstoffen bestehen.

(9) Zu Regel 48 (Einzelheiten der Bauart (Methoden | und I11)): In Lade-, Post- und Gepackraumen
sowie in Wirtschaftskiihlrdumen missen Isolierungen aus nichtbrennbarem Werkstoff bestehen; der
Bundesminister fur Verkehr kann, auBer fur Trennflichen vom Typ ,,A“, schwer entflammbare
Isolierungen zulassen, wenn Unterkonstruktionen nichtbrennbar sind und der Isolierstoff mit
nichtbrennbaren Werkstoffen abgedeckt ist. Diese Bestimmung gilt auch fir die Methode 1.

(10) Zu Regel 49 (Verschiedenes (Methoden I, 11 und I11)):

1. Schrénke und andere Behélter fir Reinigungsmaterial und Arbeitskleidung mussen nichtbrennbar
sein. Bei Schiffen, deren Kiel am oder nach dem Tage des Inkrafttretens dieser Verordnung
gelegt worden ist, dirfen Génge, die nur von einem Ende aus zuganglich sind, nicht langer als
13,75 m sein;

2. zulit. a:

In Unterkunfts-, Wirtschafts- und Maschinenrdumen dirfen nur schwer entflammbare,

zugelassene Anstrichmittel und &hnliche Stoffe (zB Beschichtungsmaterial) verwendet werden;
3.zulit.cZi:

Falls der jeweilige Unterkunftsbereich eine Ausdehnung von weniger als 14 m hat, kann der

Bundesminister fiir Verkehr zusatzliche Unterteilungen fordern;

4. zu lit. e:

Die verdeckten brennbaren Flachen aller Schotte, Verkleidungen, Treppen, Unterkonstruktionen
usw. sind durch schaumschichtbildende Anstrichmittel oder durch gleichwertige andere
MaRnahmen schwer entflammbar zu machen;

5. zulit. f:
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Elektrische Heizkdrper miissen durch ein Gehduse oder eine Verkleidung so abgedeckt sein, da
auf ihnen keine Kleidungsstiicke oder sonstigen Gegenstiande abgelegt werden kénnen. Uber den
Heizkorpern diirfen keine Kleiderhaken angebracht sein. Jeder Heizkorper ist mit einem
Warmeschutz auszuriisten, der den Strom unterbricht, sobald die fir den Heizkdrper zulassige
Hochsttemperatur Gberschritten wird. Eine selbsttitige Wiedereinschaltung muf3 ausgeschlossen
sein. In Waschrdumen, Bédern und sonstigen feuchten Rdumen dirfen nur wasserdichte
Heizkdrper verwendet werden.

(11) Zu Regel 54 (Frachtschiffe von 4 000 und mehr BRT).

1. Diese Regel und die nachfolgenden Zusatzvorschriften finden auch auf Frachtschiffe von
weniger als 4 000 BRT Anwendung, lit. ¢, d mit Zusatz und e jedoch nur, wenn deren Kiel am
oder nach dem Tage des Inkrafttretens dieser Verordnung gelegt worden ist. Schornsteine und
Abziige der Kiichenherde u. dgl. missen dort, wo sie durch Unterkunftsradume gefiihrt sind oder
sonst eine Brandgefahr fiir umliegende Bauteile bilden, mit einer Isolierung versehen sein.
Samtliche Isolierungen missen nichtbrennbar sein. Der Bundesminister fiir Verkehr kann schwer
entflammbare Isolierungen auflerhalb der Unterkunftsrdume zulassen, wenn Unterkonstruktionen
nichtbrennbar sind und der Isolierstoff mit nichtbrennbaren Werkstoffen abgedeckt wird.
Schrénke und andere Behélter fur Reinigungsmaterial und Arbeitskleidung miissen nichtbrennbar
sein. Fir Schiffe, deren Kiel am oder nach dem Tage des Inkrafttretens dieser Verordnung gelegt
worden ist, gilt auferdem folgendes:

a) die Kontrollstationen missen von den Ubrigen Teilen des Schiffes durch Schotte und Decks
vom Typ ,,A“ getrennt und isoliert sein,

b) hinter Decken, Téfelungen und Verkleidungen befindliche Hohlrdume missen durch gut
dichtende Absperrungen in Abstdnden von hdchstens 13,70 m wirksam gegen Durchzug
unterteilt sein,

c) falls der jeweilige Unterkunftsbereich eine Ausdehnung von weniger als 13,70 m hat, kann der
Bundesminister fir Verkehr zusétzliche Unterteilungen fordern,

d) in senkrechter Richtung missen die Hohlrdume, einschlielich der hinter den Verkleidungen
der Treppen, Schachte usw. befindlichen, in Hohe jedes Decks geschlossen sein;

2. zu lit. b:

Typ ,,B“ Wande und die Decken im Bereich der Gdnge miissen nichtbrennbar sein und diirfen

keine verschluBlosen Offnungen haben. Tiiren in diesem Bereich miissen, soweit sie nicht aus

Stahl bestehen, vom Typ ,,B“ und mindestens 25 mm dick sein. Bei Schiffen, deren Kiel am oder

nach dem Tage des Inkrafttretens dieser Verordnung gelegt worden ist, miissen die Gangwande

von Deck zu Deck reichen und die Ubrigen Wande und Decken im Unterkunftsbereich

nichtbrennbar sein; 3. zu lit. d:

Bei Schiffen, deren Kiel am oder nach dem Tage des Inkrafttretens dieser Verordnung gelegt

worden ist, mussen alle Innentreppen, die zu Unterkunftsrdumen, Wirtschaftsrdumen oder

Kontrollstationen fihren, eine tragende Stahlkonstruktion haben und innerhalb eines durch

Trennflachen vom Typ ,,A“ oder Typ ,,B* - nichtbrennbar - gebildeten Schachtes liegen. Ttren

im Treppenschacht missen vom Typ ,,A*“ oder Typ ,,B“ - nichtbrennbar - und selbstschlieend

sein. Eine nur zwei Decks verbindende Treppe braucht nicht eingeschachtet zu sein, wenn die

Widerstandsfahigkeit des durchbrochenen Decks durch Trennflachen vom Typ ,,A* oder Typ

B - nichtbrennbar - oder gleichwertige Tiren in einem der beiden Decks gewéhrleistet ist. Bei

allen Schiffen missen alle Schachte (zB fir elektrische Kabel) so gebaut sein, daf ein Brand

nicht von einem Zwischendeck oder von einer Abteilung auf auRerhalb von diesen liegende

Réume 0bergreifen kann;

4. zu lit. f:

In Unterkunfts- und Maschinenrdumen sowie in Wirtschaftsrdumen missen Farben und Lacke
schwer entflammbar und zugelassen sein. Bei Schiffen, deren Kiel am oder nach dem Tage des
Inkrafttretens dieser VVerordnung gelegt worden ist, gilt dieses auch fir &hnliche Stoffe, wie zB
Beschichtungsmaterial. Es gilt nicht fur den Anstrich oder die Beschichtung von beweglichem
Inventar. Die verdeckten brennbaren Flachen aller Schotte, Verkleidungen, Treppen,
Unterkonstruktionen usw. sind durch schaumschichtbildende Anstrichmittel oder durch andere
gleichwertige Mainahmen schwer entflammbar zu machen:

5. zu lit. h:

Elektrische Heizkdrper missen durch ein Gehause oder eine Verkleidung so abgedeckt sein, daf3
auf ihnen keine Kleidungsstiicke oder sonstigen Gegenstande abgelegt werden kénnen. Uber den
Heizkorpern dirfen keine Kileiderhaken angebracht sein. Jeder Heizkdrper ist mit einem
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Wérmeschutz auszuriisten, der den Strom unterbricht, sobald die fur den Heizkorper zuléssige
Hochsttemperatur Uberschritten wird. Eine selbsttatige Wiedereinschaltung mul? ausgeschlossen
sein. In Waschraumen, Béadern und sonstigen feuchten Raumen dirfen nur wasserdichte
Heizkorper verwendet werden. Der Warmeschutz kann entfallen bei wasserdichten Heizkdrpern,
die in R&umen angeordnet sind, in denen keine wesentliche Brandgefahr besteht, wie zB in
Béadern und Waschrdumen;

. zulit.

Abgesehen von den Maschinenraumliftern miissen Lifter mit Kraftantrieb von zwei méglichst
weit auseinanderliegenden Schaltstellen aus abgestellt werden konnen, soweit sie R&ume
versorgen, in denen eine Brandgefahr besteht. Die Ein- und Austrittsoffnungen aller
Luftungssysteme miissen zugéangliche VerschluBvorrichtungen haben, die bei Ausbruch eines
Brandes geschlossen werden koénnen. Die Luftungskanale, Schéchte, VerschluRvorrichtungen
und andere Teile des Liftungssystems miissen aus nichtbrennbaren Werkstoffen bestehen.

Feueranzeige und -16schung auf Fahrgast- und Frachtschiffen

8§ 22. (1) Zu Regel 56 (Pumpen, Feuerldschrohrleitungen, AnschluRstutzen und Schlduche):

1.

()
L

Brand-
klasse
A

B
Cc
D

m

2.

WWW.Tis.

zulitbZi:

Pumpen, die standig oder gelegentlich der Olférderung dienen, gelten nicht als
Feuerloschpumpen und dirfen keine Verbindungen zum Feuerléschsystem haben;

.zulit. b Zii:

Jede der vorgeschriebenen Feuerléschpumpen muB eine Leistung von mindestens 25 m*/h haben.
Dies gilt auch fur zusétzliche vorhandene Feuerldschpumpen;

.zulit. c Zii:

Bei Fahrgastschiffen unter 1 000 BRT muf bei allen AnschlufRstutzen ein Mindestdruck von 2,75
bar, bei Frachtschiffen unter 1 000 BRT ein solcher von 2,55 bar gehalten werden;

Lzulit. f:

Der Werkstoff fiir neubeschaffte Feuerléschschlauche muR der ONORM F 2105
(Druckschlauche, Herstellung und Prifung) in der jeweils geltenden Fassung entsprechen. Die
einzelne Schlauchlange darf 20 m, in Maschinenrdumen 15 m nicht tberschreiten. Als Schlauch-
und Strahlrohrkupplungen sind nur genormte 52- oder 75-mm-Storzanschliisse nach ONORM F
2121 (C-Kupplung) bzw. DIN 14302 oder ONORM F 2120 (B-Kupplung) bzw. DIN 14303 in
der jeweils geltenden Fassung, zu verwenden.

Zu Regel 57 (Feuerldschgerate (Handfeuerléscher und nicht tragbare Feuerldscher)):

Fir die Bekdmpfung von den nach Brandklassen unterteilten Branden sind Handfeuerldscher mit
den in der nachfolgenden Tabelle jeweils aufgefiihrten Léschmitteln zu verwenden:
Art des brennenden Stoffes Loschmittel
brennbare feste Stoffe organischer Natur (zB Wasser, Spezialtrockenpulver, Schaum
Holz, Kohle Faserstoffe) )
brennbare flissige Stoffe (zB Benzin, Ol, Teer) Trockenpulver, Kohlenséure (Schnee),
Schaum
unter Druck austretende gasformige Stoffe (zB Trockenpulver, Kohlensaure (Gas)
Acetylen, Propan)
brennbare Leichtmetalle (zB Aluminiumstaub, Spezialpulver
Elektron, Magnesium)
elektrische Anlagen Kohlenséure (Schnee), Trockenpulver;

bei Schiffen, deren Kiel am oder nach dem Tage des Inkrafttretens dieser Verordnung gelegt
worden ist, durfen sich nur Handfeuerléscher eines Typs an Bord befinden, der fiir alle
Brandklassen zugelassen ist;

.zulit. aZii:

Den NaB-Handfeuerléschern nach Zi sind Trockenfeuerloscher gleichwertig, die fiir die
Brandklasse A zugelassen sind;

. zu lit. b:

Fahrgastschiffe und Frachtschiffe mussen Ersatzfullungen und -treibmittel mitfiihren, deren
Menge sich nach folgender Tabelle bestimmt, wobei die ermittelten Zahlen nach oben
aufzurunden sind:

bka.gv.at Seite 14 von 149



R | S Bundesrecht konsolidiert

Zahl der Feuerldscher gleichen Ersatz
Typs (n)
1-20 n
21-50 20 +1/2 (n - 20)
51-100 35+ 1/4 (n - 50)
101-192 48 +1/8 (n - 100)
tiber 192 60;

5. benutzte Feuerléscher missen unverziiglich nachgefillt werden. Eine Anweisung fir das
Nachfullen muR sich an Bord befinden. Zum Nachfillen dirfen nur vom Hersteller des
Feuerldschers gelieferte Ersatzfiillungen verwendet werden. Auch teilweise entleerte Ldscher
miissen neu geflllt werden. Flr Feuerldscher, die an Bord nicht nachgefillt werden kénnen, muf3
eine den Ersatzfullungen entsprechende Anzahl Reserveléscher mitgefiihrt werden;

6. zu lit. d:

Die Gebrauchsfahigkeit der Feuerldscher muf} durch eine am Feuerldscher angebrachte
Prifbescheinigung vom Hersteller oder von einer von ihm beauftragten Person nachgewiesen
werden. Die Bescheinigung mu das Datum der Priifung enthalten und hat eine Geltungsdauer
von zwei Jahren.

(3) Zu Regel 58 (Feuererstickung durch Gas oder Dampf fiir Maschinen- und Laderdume):

1. Anlagen zu Feuererstickung durch Gas oder Dampf mussen zugelassen sein;

2. zulit.c:
Die fur die vorgeschriebene Gasmenge erforderlichen Flaschen (Behélter) sind in ausschlie8lich
hiefir verwendeten Rdumen unterzubringen, die an einer gut zuganglichen Stelle liegen und mit
einer wirkungsvollen Liftung versehen sein missen. Sie dirfen nicht vor dem vorderen
Kollisionsschott und bei Anordnung Uber dem Kollisionsschott mdglichst weit von der
Schiffsseite entfernt liegen. Der Zutritt zu diesen R&umen muf in der Regel vom freien Deck aus
maoglich sein; er darf in keinem Fall durch die von der Anlage geschiitzten Raume flihren. Wande
und Decks, die an solche Rdume grenzen oder der Sonneneinstrahlung ausgesetzt sind, mussen
als Trennflaichen vom Typ ,,A 60° ausgefiihrt sein. Tiiren, die nicht auf freiliegende Decks
fuhren, sind gasdicht, dh mit SelbstschlieRern und zwei VVorreibern auszufiihren.

(4) Zu Regel 59 lit. f (Selbsttatige Berieselungssysteme auf Fahrgastschiffen): Es missen
Berieselungsdisen bei einer Temperatur von 68 °C in den gemadRigten Zonen, 79 °C falls auch
Tropenzonen befahren werden und 141 °C fir Trockenrdume und Kiichen ohne Beschrénkung des
Fahrtbereichs in Tatigkeit treten. Abweichungen von +- 5 °C sind zulassig.

(5) Zu Regel 61 lit. ¢ (Feueranzeigesysteme): Anzeigesysteme fiir Laderdume missen ebenfalls
Schallsignale auf der Briicke abgeben.

(6) Zu Regel 64 (Vorschriften fur Fahrgastschiffe):

lzulitaZzZi:
Die Feuermelder missen an geeigneten Platzen in Abstanden von etwa 20 m angeordnet sein;

2. zu lit. b Z iii:
Auf Fahrgastschiffen unter 1 000 BRT muf fiir den Fall, daB ein Brand in einer Abteilung alle
Pumpen auBer Betrieb setzen kann, eine weitere ausreichende Feuerldscheinrichtung vorhanden
sein;

3. zulit. f Zii:

Laderdume der Fahrgastschiffe unter 1 000 BRT sind durch eine Kohlenséurefeuerléschanlage
oder eine andere gleichwertige Feuerléschanlage zu schiitzen, die fest eingebaut sein muB;

4. zu lit. h:

Diese Vorschrift findet auch auf R&ume Anwendung, in denen sich Hilfsmaschinen mit
Verbrennungsmotoren mit weniger als 735 kW befinden:

5.zulit. h Zii:

In Maschinenrdumen, in denen sich Verbrennungsmotoren als Haupt- oder Hilfsmaschinen
befinden, mussen neben einem zugelassenen Schaumfeuerldéscher mit mindestens 45 | Inhalt oder
einem anderen gleichwertigen Gerdt bei einer Leistung:

a) bis 350 kW 3 Handfeuerldscher,
b) uber 350 bis 735 kW 4 Handfeuerl6scher,
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c) Uber 735 kW je angefangene weitere 1 500 kW 1 weiterer Handfeuerldscher
vorhanden sein. Sind die Handfeuerldscher zum Abléschen von Brénden an elektrischen Anlagen
nicht geeignet, so missen zusétzlich bei einer Stromerzeugerleistung:
a) bis 100 kW 1 Handfeuerldscher,
b) ber 100 bis 500 kW 2 Handfeuerldscher,
¢) Uber 500 bis 1 000 kW 3 Handfeuerldscher,
d) Gber 1 000 kW je angefangene weitere 2 000 kW 1 weiterer Handfeuerldscher,
die zum Abldschen von Brénden an elektrischen Leitungen geeignet sind, vorhanden sein. Die
vorgenannte Anzahl von Handfeuerléschern bezieht sich auf 6-kg-Loscher. Werden 12-kg-
Loscher verwendet, geniigt die halbe Anzahl an Handfeuerléschern. Sind in Maschinenrdumen
Hilfskessel von untergeordneter Bedeutung oder Heizungskessel aufgestellt, so mufl mindestens
ein zusétzlicher Handfeuerldscher vorhanden sein;

6. zu lit. j:
Eines der Atemschutzgerdte muf ein Frischluft-Druckschlauchgerét sein. Alle dariiber hinaus
mitzufihrenden Atemschutzgerate missen PreRluftatmer sein. Fur jeden PreRluftatmer sind
mindestens 6 einsatzbereite Reserve-Druckluftflaschen mit einer Gesamt-Luftmenge von
mindestens 9 600 | mitzufuhren.

(7) Zu Regel 65 (Vorschriften fur Frachtschiffe):

1. Pumpenrdume auf Tankschiffen missen an eine Kohlensdure- oder gleichwirksame
Feuerloschanlage angeschlossen sein. Am Pumpenraumeingang ist ein geeigneter
Handfeuerldscher zu haltern;

2. zulit. a:

Fir Frachtschiffe unter 1 000 BRT gilt folgendes:

a) es mul eine maschinell angetriebene, vom Hauptantrieb unabhéngige Feuerldschpumpe
vorhanden sein. Die Leistung dieser Pumpe und das zugehérige Leitungssystem miissen so
bemessen sein, dal mindestens zwei kréaftige Wasserstrahlen an jede Stelle des Schiffes
gegeben werden kdnnen,

b) lit. ¢ Zi Uber Feuerlosch-Anschlufstutzen, Schlduche und Strahlrohre, lit. e Uber die
Mindestzahl von Handfeuerldschern in Unterkunfts- und Wirtschaftsrdumen sowie lit. g Uber
Feuerldschanlagen in Kesselrdumen usw. finden sinngemdaf? Anwendung,

¢) lit. h Uber Brandbekdmpfungsanlagen in Raumen mit Verbrennungsmotoren sowie die hiezu
erlassenen Zusatzvorschriften finden sinngeméB8 Anwendung; Z i jedoch nur bei Schiffen,
deren Kiel nach dem 30. April 1967 gelegt worden ist;

3. zulit. h:

Diese Vorschrift findet auch auf R&ume Anwendung, in denen sich Hilfsmaschinen mit

Verbrennungsmotoren mit weniger als 735 kW befinden;

4. zu lit. h Z ii:

In Maschinenrdumen, in denen sich Verbrennungsmotoren als Haupt- oder Hilfsmaschinen

befinden, mussen neben einem zugelassenen Schaumfeuerldscher mit mindestens 45 | Inhalt oder

einem anderen gleichwertigen Gerat bei einer Leistung:

a) bis 350 kW 3 Handfeuerldscher,

b) Uber 350 bis 735 kW 4 Handfeuerléscher,

c) uber 735 kW je angefangene weitere 1 500 KW 1 weiterer Handfeuerldscher

vorhanden sein. Sind die Handfeuerldscher zum Abléschen von Brénden an elektrischen Anlagen

nicht geeignet, so missen zusatzlich bei einer Stromerzeugerleistung:

a) bis 100 kW 1 Handfeuerldscher,

b) Uber 100 bis 500 kW 2 Handfeuerldscher,

¢) Uber 500 bis 1 000 kW 3 Handfeuerldscher,

d) tUber 1 000 kW je angefangene weitere 2 000 kW 1 weiterer Handfeuerldscher,

die zum Abldschen von Branden an elektrischen Leitungen geeignet sind, vorhanden sein. Die

vorgenannte Anzahl von Handfeuerldschern bezieht sich auf 6-kg-Loscher. Werden 12-kg-

Loscher verwendet, genugt die halbe Anzahl an Handfeuerldschern. Sind in Maschinenrdumen

Hilfskessel von untergeordneter Bedeutung oder Heizungskessel aufgestellt, so mu3 mindestens

ein zusatzlicher Handfeuerldscher vorhanden sein. Fir Farben- und Lampenrdume sind

Handfeuerldscher vorzusehen, sofern diese R&ume nicht an eine Kohlenséure- oder
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Dampffeuerléschanlage angeschlossen sind. Im Funkraum ist ein Handfeuerldscher anzuordnen,
der zum Abléschen von Branden an elektrischen Anlagen geeignet ist. In Kiichen mit Olfeuerung
ist ein Handfeuerldscher vorzusehen, der zum Abléschen von Olbrénden geeignet ist;

5. zu lit. j:

Frachtschiffe miissen folgende Ausriistung an Bord haben:

1 Frischluft-Druckschlauchgerat mit Kopfschutz (Rauchhelm oder Rauchmaske) oder 1
PreRluftatmer mit Kopfschutz sowie mindestens 12 einsatzbereiten Reserve-Druckflaschen
von je 4 | Inhalt,

Rettungsleine,

Paar Schutzhandschuhe,

explosionsgeschitzte elektrische Sicherheitsleuchte,

Feuerwehraxt mit hochspannungsisoliertem Handgriff,

tragbare elektrische Bohrmaschine, Mindestbohrdurchmesser 10 mm, mit gentigend langem
AnschluRkabel,

1 KuhfuB.

Tankschiffe brauchen keine Bohrmaschine mitzufiihren. Die Ausristung mul’ sorgféltig gewartet
werden. Der Kapitin hat die Besatzung durch regelméaBige Ubungen mit dem Gebrauch der
Gerdte vertraut zu machen. Sauerstoff-Kreislaufgerate sind als Atemschutzgeréte nicht zuldssig.
Wird ein Prelluftatmer verwendet, so sind hiefir mindestens 6 einsatzbereite Reserve-
Druckluftflaschen mit einer Gesamt-Luftmenge von mindestens 9 600 | mitzufihren.
Frachtschiffe von 4 000 und mehr BRT sowie Tankschiffe miissen mindestens

2 Brandschutzausriistungen mitfihren.

(8) Zu Regel 66 (Sofortige Verwendungsbereitschaft der Brandbekdmpfungsanlagen):

1. Der Zustand und die Betriebsbereitschaft der Feuerléschanlagen und Brandschutzausriistungen
ist halbjéhrlich zu prifen; das Ergebnis der einzelnen Priifungen ist in das Schiffstagebuch
einzutragen; jede Beanstandung und ihre Beseitigung sind ausdriicklich zu vermerken;

2. zu den nach Z 1 zu prifenden Feuerldschanlagen gehdren insbesondere
a) SchlieBvorrichtungen fir Tiren in Trennflachen vom Typ ,,A* (Regel 38, § 21 Abs. 4),

b) die Feuerléschpumpen, das Feuerldschnetz, die AnschluBstutzen und die Feuerldschschlduche
nebst Zubehor (Regel 56, § 22 Abs. 1),

¢) die Handfeuerloscher und die festangebrachten Feuerloschgeréte (Regel 57, § 22 Abs. 2),
d) die Anlagen zur Feuererstickung durch Gas oder Dampf (Regel 58, § 22 Abs. 3),

e) die selbsttatigen Berieselungssysteme auf Fahrgastschiffen (Regel 59, § 22 Abs. 4),

f) die Schaumfeuerldschsysteme (Regel 60),

g) die Feuermelde- und Feueranzeigesysteme (Regel 52, Regel 61, § 22 Abs. 5),

h) die Schaumfeuerldscher (Regel 64 lit. h Z ii, Regel 65 lit. h Z ii),

i) die Handfeuermelder (Regel 64 lit. aZ i, § 22 Abs. 6 Z 1).

Allgemeine BrandschutzmaRnahmen
8 23. (1) Zu Regel 68 lit. a Z ii und lit. b Z ii (Ausgénge):

Bestehen die Ausgénge aus zwei Leitergruppen, mufl bei Schiffen, deren Kiel nach dem Inkrafttreten
dieser Verordnung gelegt worden ist, eine Leitergruppe mit einem stahlernen Schacht umkleidet und vom
Flurboden aus durch eine selbsttétig schlieBende Stahltiir zuganglich sein. Bei Schiffen, deren Kiel am
oder nach dem Tage des Inkrafttretens dieser Verordnung gelegt worden ist, muf eine der Leitergruppen
erforderlichenfalls auch von dariberliegenden Plattformen aus zuganglich sein.

(2 Zu Regel 69 lit.b (Vorrichtung zum Abstellen von Maschinen und Absperren von
Olsaugleitungen): Diese Vorschrift gilt auch fiir Ol-Separatoren.

PR R PR

Il. ABSCHNITT
Rettungsmittel

Rettungsmittel im allgemeinen

8 24. (1) Zu Regel 2 (Begriffsbestimmungen): Walfangmutterschiffe, Fischverarbeitungsschiffe und
Fischkonserven-Fabrikschiffe sind Schiffe, die ausschlieflich fremden Fang verarbeiten.

(2) Zu Regel 4 (Sofortige Verwendbarkeit von Rettungsbooten, Rettungsflélen und
Rettungsgeraten):
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lLzulitbZi:
Die Rettungsboote, RettungsfléBe und Rettungsgerdte miissen auch bei einem Trimm von 10
Grad sicher und schnell zu Wasser gelassen werden kénnen;

2. zulit. b Ziii:
Die Aufstellung darf die Sicht von der Briicke nach achtern nicht behindern.

(3) Zu Regel 5 (Bauart der Rettungshoote):

1. zu lit. &
Rettungshoote missen zugelassen sein. Die Rettungsboote auf Tankschiffen missen aus
nichtbrennbarem Material bestehen;

2. zu lit. g:
Der Raumgehalt der Schwimmvorrichtungen mu3 mindestens 12,5 vH des Raumgehaltes des
Rettungsbootes betragen;

3. zulit. h:
Lose Luftkasten missen aus Kupfer, Gelbmetall oder gleichwertigem Material (zB
seewasserbestdndigem Aluminium oder glasfaserverstarktem Kunststoff) in ausreichender Starke
und sachgemafRer Ausfliihrung hergestellt sein. Bei kupfernen Késten in metallenen Booten sind
durch geeignete Isolierung galvanische Wirkungen zu verhindern. Luftkésten aus Kupfer oder
Gelbmetall missen eine Mindestwandstarke von 0,7 mm haben. Die Langsnéhte missen doppelt
gefalzt und verlotet, die Boden einfach gefalzt und vernietet oder gel6tet sein. Die Lange der
Luftkasten darf 1,20 m nicht berschreiten. Die vorn und hinten im Boot untergebrachten
Luftkasten sind zweiteilig auszufiihren. Die Luftkésten sind abzudecken und durch Holzschotte
so abzutrennen, daB sie gegen Beschadigungen geschitzt sind und leicht herausgenommen
werden kdénnen.

(4) Zu Regel 6 (Raumgehalt der Rettungsboote):

1. zulit. &
Der Raumgehalt eines Rettungsbootes aus Kunststoff oder Metall kann auller nach der Stirling-
Regel nach folgender Formel bestimmt werden:

Raumgehalt=0,64 L B H,
wobei L die Lange, B die Breite und H die Tiefe, jeweils in den Abmessungen nach Regel 6 lit. g
ist;
2. zu lit. b:

Der Raumgehalt der Rettungsboote nach der Stirling-Regel kann nach folgendem Schema
berechnet werden:
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(5) Zu Regel 7 (Fassungsvermdgen der Rettungsboote): Bei der Ermittlung des Fassungsvermdégens
der Rettungsboote zwischen 4,90 m und 7,30 m Lénge ist folgende Interpolationstabelle zugrunde zu

legen:
Bootslange 4,90 5,0 55 6,0 6,5 7,0 7,30
inm
Divisor 0,396 0,391 0,368 0,345 0,322 0,299 0,283

Eine Sitzprobe ist durchzufiihren.

(6) Zu Regel 9 lit. a Z i (Besondere Merkmale der Motorrettungsboote): Der Typ des Dieselmotors
und der Startanlage muf3 von einer beauftragten Klassifikationsgesellschaft oder einer dafiir zustandigen
Stelle eines anderen Staates, der dem Schiffssicherheitsvertrag angehort, zugelassen sein.

(7) Zu Regel 10 (Besondere Merkmale mechanisch angetriebener Rettungsboote, die keine
Motorrettungsboote sind):

1. zu lit. &
Die Vorausgeschwindigkeit mu3 mindestens 3 1/2 kn in ruhigem Wasser bei voller Besetzung
und vollstandiger Ausriistung betragen;

2. zulit.c:
Der Raumgehalt der inneren Schwimmvorrichtungen ist um 1 dm®kg der Antriebsanlage nebst
Zubehor und, falls vorhanden, der Scheinwerfer- und Telegraphiefunkanlage zu vergroRern.

(8) Zu Regel 11 (Ausristung der Rettungsboote):

lzulitaZzi:
Es sind 2 Klappdollen fir jede Ruderducht mitzufiihren, in Ausnahmeféllen kénnen 1 1/2 Satz
Ruderdollen oder Rudergabeln, die im Rettungsboot durch Béndsel oder Ketten befestigt sind,
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

verendet werden; Riemenlange und Werkstoff miissen zugelassen sein. Ein Riemen fiir jede
Ruderducht ist ein vollstandiger Satz Riemen;

.zulit.taZv:

Die Laterne muR eine Sturmlaterne, die Streichhdlzer miissen Sturmstreichholzer sein;

. zu lit. a Z vii:

Der Kompalt muR ein geprufter Schwimmkompal sein;

.zulitaZx:

Die Fangleinen miissen mindestens 22 mm Durchmesser haben; ihre Ldnge muf3 mindestens der
dreifachen Hohe des Bootsdecks (ber der Wasserlinie im Ballastzustand des Schiffes
entsprechen;

.zulit. a Z xi:

Der Behilter muR 5 kg pflanzliches oder tierisches Ol enthalten;

. zu lit. a Z xii:

Die Lebensmittelration mufl mindestens 21 MJ enthalten;

. zu lit. a Z xiii:

Die wasserdichten Behélter miissen nichtrostend sein;

.zulit. a Z xiv:

Die Ausriistung mufl wasserdicht verpackt sein. An Stelle dieser Fallschirmsignale kann eine
Signalpistole mit

8 Fallschirmsignalpatronen rot mitgeflhrt werden. Der Typ der Signalpistole und der Patronen
muld zugelassen sein;

. zu lit. a Z xvii:

Der Behélter muf} nichtrostend sein;

zu lit. a Z xvii:

Die wasserdichte elektrische Taschenlampe muf von einem zugelassenen Typ sein;

zu lit. a Z xx:

Das Klappmesser mul} ein starkes, mit einem Marlspieker versehenes Messer sein;

zu lit. a Z xxi:

Die Wurfleinen miissen jeweils etwa 30 m lang sein;

zu lit. a Z xxv:

Der Satz Fischfanggerat muf3 von einem zugelassenen Typ sein;

zu lit. a am SchluR:

Die Rettungsboote missen ferner mit einer zugelassenen Folie fur jede Person zum Schutz gegen
Unterkihlung, einem zugelassenen Radarreflektor sowie mit Richtlinien flir Verhalten in Seenot
ausgerdistet sein;

zu lit. e:

Das Feuerldschgerat muf? ein 6-kg-Trockenldscher sein.

(9) Zu Regel 14 (Funkgeréate und Scheinwerfer in Motorrettungsbooten):

1.

2.

zu lit. b:

Der Raum muf3 spritzwasserdicht und mit einer ausreichenden Beleuchtung versehen sein;
zu lit. g:

Der Scheinwerfer mu zum Morsen eingerichtet sein.

(10) Zu Regel 16 (Vorschriften fur starre RettungsfloRe): Werkstoff und Bauart des starren
RettungsfloRes miissen zugelassen sein.

(11) Zu Regel 17 (Ausristung aufblasbarer und starrer RettungsfloRe):

1.

zulit. aZix:
Der Behalter muR nichtrostend sein;

. zu lit. a Z xi:

Die wasserdichte elektrische Taschenlampe muf} von einem zugelassenen Typ sein;

.zulit. a Z xv:

Der Satz Fischfanggerat mul} von einem zugelassenen Typ sein;

. zu lit. a Z xvi:
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Die Lebensmittelration mufl mindestens 21 MJ enthalten;
5. zu lit. a am SchluB:

Die RettungsfléRe missen ferner mit je einer zugelassenen Folie fiir mindestens die Halfte der
Personen, fur die das FloR zugelassen ist, zum Schutz gegen Unterkiihlung sowie mit Richtlinien
fur Verhalten in Seenot ausgeristet sein;

6. zu lit. b Z xi:

Die vorgeschriebene Taschenlampe ist auf allen RettungsfléRen mitzufiihren.

(12) Zu Regel 19 lit.a und b (Einbooten in die Rettungsboote und -fl6Re): Die Vorrichtungen
missen zugelassen sein. Auf Fahrgastschiffen und Frachtschiffen Gber 46 m Lange muR eine elektrisch
betriebene Alarmvorrichtung vorhanden sein, die an die Notstromversorgung angeschlossen ist. Eine
Lautsprecheranlage reicht als Alarmvorrichtung nur aus, wenn sie mit einer Glocke kombiniert ist.

(13) Zu Regel 21 (Merkmale der Rettungsringe):

1. zu lit. e:

Auch auf Frachtschiffen miissen mindestens 4 Rettungsringe mit wirksamen, selbstziindenden
Lichtern und 2 Rettungsringe mit Rauchbojen versehen sein;

2. zu lit. g:

Ein Rettungsring muf in der Nahe des Hecks angebracht sein.
(14) Zu Regel 22 (Rettungswesten):
1.zulit.c Zii, ivund v:

Die Rettungsweste muB so beschaffen sein, daB sie das Gesicht einer erschdpften oder
bewuBtlosen Person langstens innerhalb von 5 s aus dem Wasser hebt, sicher iber Wasser héalt
und auBerdem den Kaorper einer erschopften oder bewuftlosen Person im Wasser aus jeder Lage
selbsttatig in eine schrage, sichere Riickenlage dreht;

2. zu lit. d:

Die Rettungsweste mufl 2 getrennte aufblasbare Zellen haben, die mechanisch und mit dem
Mund aufgeblasen werden kdnnen; sie muf} auch den Vorschriften der lit. ¢ entsprechen, wenn
nur eine der beiden Zellen aufgeblasen ist.

(15) Zu Regel 23 (Leinenwurfgerédte): An Bord jedes Schiffes mulR an geeigneter, gut sichtbarer
Stelle eine Tafel angebracht sein, die die Anweisung zur Handhabung des Leinenwurfgerdtes enthalt.

(16) Zu Regel 24 (Schiffsnotsignale): An Stelle der 12 Fallschirmsignale kann eine Signalpistole mit

24 Fallschirmsignalpatronen mitgefilhrt werden. Der Typ der Signalpistole und der Patronen muB
zugelassen sein.
(17) Zu Regel 25 (Sicherheitsrolle und NotmaRnahmen):
1. zulit. c:
Die Standardform der Sicherheitsrolle muf zugelassen sein;
2. zulit. f:
Auch auf Fahrgastschiffen auf beschrankter Fahrt missen ergdnzend elektrisch betriebene
Signale gegeben werden kénnen.
(18) Zu Regel 26 (Musterungen und Ubungen):
1. zulit.a Z i bis iii:
Zu den Bootsiibungen gehort auch die Prufung der Betriebsbereitschaft der Rettungsmittel
einschlieBlich der
a) tragbaren Funkanlagen,
b) Funk- und Scheinwerferanlagen,
¢) Rettungsgerate und RettungsfléRe,
d) Einbootungseinrichtungen,
e) Aussetzvorrichtungen,
f) Beleuchtung,
g) Alarmsignalvorrichtungen,
h) Rettungsringe und Rettungswesten,
i) Leinenwurfgeréte und
j) Schiffsnotsignale.
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Rettungsboote, Rettungsgeréte, Rettungsflofe, Rettungsringe, Rettungswesten,
Doppelschlauchboote und Schlauchboote sind mindestens einmal jahrlich auf ihre Beschaffenheit
zu untersuchen. Im Rahmen dieser Prifung ist ein Aufblasen der RettungsfléBe nicht
durchzufiihren. Beschadigte oder unbrauchbare Rettungsmittel sind unverziiglich zu reparieren
oder zu ersetzen;

2.zulit.a Zii:
Soweit es die Wetterlage erlaubt, sollen zwei dieser Bootstibungen jéhrlich auf See durchgefiihrt
werden. Dabei ist das Boot zu Wasser zu lassen und ein Rettungsring aufzufischen;

3. zu lit. a Z iii:
Auch bei den Bootslibungen auf Fahrgastschiffen ist die Ausriistung der Rettungshoote
monatlich auf Vollstandigkeit zu tberprifen;

4.zulit.aZiv:
Das Ergebnis der Prifung der Rettungsmittel ist bei Schiffen, die zur Fihrung eines
Schiffstagebuchs verpflichtet sind, in dieses einzutragen;

5. zu lit. b:
Die Musterung erfolgt mit angelegten Rettungswesten an den Musterungspléatzen;

6. zu lit. c:

Bei den Bootsiibungen auf See sind die Boote auszuschwingen. Im Hafen sind sie wegzufieren
sowie Ruder- und Fahrilbungen durchzufiihren. Die Ubungen sind so durchzufihren, daB
sémtliche Personen der Schiffsbesatzung ihre Aufgaben grindlich kennen- und erfullen lernen.
Die Schiffsbesatzung hat bei den Bootsiibungen Rettungswesten anzulegen;

7. zulit. d:
Auch auf Fahrgastschiffen auf beschrénkter Fahrt und auf Frachtschiffen von mehr als 46 m
Lange missen elektrisch betriebene Signale von der Briicke aus gegeben werden kdnnen.

Rettungsmittel fiir Fahrgastschiffe
825. (1) Zu Regel 29 (Aufstellung und Handhabung der Rettungsboote, RettungsfléRe und
Rettungsgerate):

1. zu lit. &
Der beauftragten Klassifikationsgesellschaft sind Zeichnungen dber die Aufstellung der
Rettungsboote und RettungsfléRe zur Uberprifung einzureichen;

2.zulitaZi:

Die Aussetzungsvorrichtung mufl so beschaffen sein, dal die Fiergeschwindigkeit der
Rettungsboote folgender Formel entspricht:

v=0,4+0,02 H,

wobei v der Zahlenwert der in m/s gemessenen Fiergeschwindigkeit und H der Zahlenwert des in
m gemessenen Hohenunterschieds zwischen Bootsdeck und Ballastlinie ist. Bei v ist eine
Abweichung von +- 10 vH zul&ssig;

3. zu lit. a Z iii und iv:

Die Rettungsboote, RettungsfloBe und Rettungsgerate mussen auch bei 10 Grad Trimm zu
Wasser gelassen werden konnen. Die Halterungen der aufblasbaren Rettungsfléie mussen mit
einem zugelassenen Wasserdruckausldser ausgeristet sein;

4. zu lit. k:
An dem Verbindungsstag der Davits muR mindestens fir jede obere Ducht ein Manntau
angebracht sein.

(2) Zu Regel 30 (Beleuchtung der Decks, Rettungsboote, Rettungsfloe usw.): Ein Beleuchtungsplan
ist einer beauftragten Klassifikationsgesellschaft zur Uberprifung vorzulegen.

(3) Zu Regel 33 lit. a (Rettungsgerate): Das Gerat mul mit 2 Paddeln ausgeristet sein, die an den
Seiten befestigt sein mussen.

Rettungsmittel flr Frachtschiffe

8§ 26. (1) Zu Regel 35 (Anzahl und Fassungsvermdgen der Rettungsboote und -fléRe):

1. Frachtschiffe missen RettungsfloRe fir alle an Bord befindlichen Personen mitfihren. Die
Halterungen  der aufblasbaren  RettungsfloBe missen mit  einem  zugelassenen
Wasserdruckausloser ausgeristet sein;

2.zulit. b Zi:
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Rettungsboote durfen nicht durch Rettungsflole ersetzt werden.

(2) Zu Regel 36 (Davits und Aussetzvorrichtungen):

1. zulit. &
Der beauftragten Klassifikationsgesellschaft sind Zeichnungen tber die Aufstellung der
Rettungsboote und RettungsfléRe zur Uberpriifung einzureichen;

2. zu lit. d:
Die Aussetzvorrichtung mul so beschaffen sein, daft die Fiergeschwindigkeit der Rettungsboote
folgender Formel entspricht:
v=0,4+0,02H,
wobei v der Zahlenwert der in m/s gemessenen Fiergeschwindigkeit und H der Zahlenwert des in
m gemessenen Hdohenunterschieds zwischen Bootsdeck und Ballastlinie ist. Bei v ist eine
Abweichung von +- 10 vH zulassig;

3. zulit. i
Bei der Zulassung von Léufern aus Manilatauwerk oder einem anderen zugelassenen Werkstoff
muR die Hohe des Bootsdecks berucksichtigt werden;

4. zu lit. j:
An dem Verbindungsstag der Davits muR mindestens fiir jede obere Ducht ein Manntau
angebracht sein. Die L&ufer und Manntaue missen lang genug sein, um beim geringsten
Tiefgang des Schiffes in Seewasser, bei 10 Grad Trimm und bei einer Schlagseite von 15 Grad
nach der einen oder anderen Seite die Wasseroberflache zu erreichen.

(3) Zu Regel 37 (Ausristung mit Rettungsringen): Die Mindestzahl der Rettungsringe wird durch

folgende Tabelle bestimmt:

Schiffslange in m Mindestzahl der Rettungsringe

bis 100 8
Uber 100 bis 150 10
Uber 150 bis 200 12

tber 200 14,

TEILC
Vorschriften fur Schiffe, auf die der Schiffssicherheitsvertrag keine Anwendung findet
I. ABSCHNITT
Allgemeines

Anwendungsbereich

8§ 27. (1) Die Vorschriften dieses Teils gelten fir:
1. Frachtschiffe von weniger als 500 BRT;
2. Sonderfahrzeuge, ausgenommen Fischereifahrzeuge.

(2) Fir die in Abs. 1 genannten Schiffe gelten die Vorschriften des Kapitels Il und des Kapitels 111
Regeln 2 bis 26 des Schiffssicherheitsvertrages sowie die hiezu erlassenen Zusatzvorschriften dieser
Verordnung (88 18 bis 26) sinngemal, soweit in den nachfolgenden Vorschriften nichts anderes bestimmt
ist.

Ausnahmen

§28. Ist die Anwendung von Vorschriften dieses Teils technisch nicht mdglich oder mit
wirtschaftlich nicht vertretbaren Kosten verbunden, bestimmt der Bundesminister fiir Verkehr auf Grund
eines Gutachtens einer beauftragten Klassifikationsgesellschaft, welche Anforderungen erfiillt werden
missen, damit die Sicherheit der an Bord befindlichen Personen und der Seeschifffahrt nicht
beeintrachtigt wird.
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Il. ABSCHNITT
Frachtschiffe von weniger als 500 BRT

Maschinen und elektrische Anlagen
829. (1) Ist nach Regel 29 lit.c Zi des Kapitels Il des Schiffssicherheitsvertrages eine

Hilfsruderanlage ohne Kraftantrieb ausreichend, so genlgt die Speisung der elektrischen oder
elektrohydraulischen Hauptruderanlage durch einen von der Hauptschalttafel ausgehenden Stromkreis.

(2) Als Notbeleuchtung geniigen stets betriebsbereit zu haltende Batterieleuchten.
Feuerschutz

8§ 30. Auf Schiffe, die vor dem Inkrafttreten dieser Verordnung auf Kiel gelegt worden sind, finden
abweichend von § 27 Abs. 2 in Verbindung mit § 21 Abs. 11 Z 1, die Regel 54 lit. b des Kapitels 11 des
Schiffssicherheitsvertrages und die hiezu erlassenen Zusatzvorschriften (8§ 21 Abs. 11 Z2) keine
Anwendung.

Feueranzeige und -16schung

8 31. (1) Bei Schiffen unter 300 BRT miissen, abweichend von § 27 Abs. 2 in Verbindung mit Regel
56 lit. d des Kapitels 1l des Schiffssicherheitsvertrages, so viele Feuerldschanschluf3stutzen vorhanden
und so verteilt sein, dal mit einem von einer einzigen Schlauchlange gespeisten Wasserstrahl jede Stelle
des Schiffes erreicht werden kann.

(2) Auf Schiffen unter 300 BRT darf die nach § 27 Abs. 2 in Verbindung mit § 22 Abs. 7 Z 2 lit. a
vorgeschriebene Feuerléschpumpe an die Hauptmaschine angehangt werden, wenn die Wellenleitung
leicht von der Hauptmaschine getrennt werden kann. Die Leistung dieser Pumpe und des dazugehdrigen
Leitungssystems mull so bemessen sein, da mindestens ein kraftiger Wasserstrahl an jede Stelle des
Schiffes gegeben werden kann.

(3) Jedes Schiff mull mindestens je 3 Feuerldschschlduche, Strahlrohre und Schlauchkupplungen
mitfihren, von denen 1 Strahlrohr zum Spriihen von Wasser auf flissige Brennstoffe geeignet ist. Die
einzelne Schlauchldnge darf 15 m, in Maschinenrdumen 10 m nicht uUberschreiten. Als Schlauch- und
Strahlrohrkupplungen sind nur genormte 52-mm-Storzanschliisse zu verwenden.

(4) Fir Schiffe unter 300 BRT gilt, abweichend von § 27 Abs. 2 in Verbindung mit § 22 Abs. 7 Z 2,
folgendes:

1. in den Unterkunfts- und Wirtschaftsraumen mussen mindestens 3 Handfeuerldscher vorhanden
sein;

2. in Rdumen mit Verbrennungsmotoren sind ein Schaumfeuerldscher von mindestens 45 | Inhalt
oder andere gleichwertige Gerdte nur bei einer Gesamtleistung von 735 kW oder mehr
erforderlich;

3. lit. h Z i der Regel 65 Kapitel 11 des Schiffssicherheitsvertrages findet keine Anwendung.

(5) Auf Tankschiffe finden die WVorschriften des Kapitels 1l Regel 65 lit.j des
Schiffssicherheitsvertrages und die hiezu erlassenen Zusatzvorschriften (§ 22 Abs. 7) Anwendung.

Bauart der Rettungsboote

8 32. (1) Rettungsboote, von weniger als 4 m Lénge sind nicht zulé&ssig. Auf Schiffen, auf denen
bisher Rettungsboote von weniger als 4 m Lange zugelassen waren, dirfen diese Rettungsboote bis zu
einem Umbau der Rettungsboot-Aussetzvorrichtung weiter an Bord verwendet werden.

(2) Die Anzahl der Personen fur Rettungsboote von 4 m L&nge oder mehr, aber von weniger als 4,90
m Lange, wird durch Teilung des Zahlenwertes des in m*® gemessenen Raumgehalts des Rettungsbootes
durch 0,4 ermittelt.

Ausristung der Rettungsboote und -fléi3e

8 33. Rettungshoote und -fl6ke von Schiffen in der Kdistennahen Fahrt sind mit folgenden
Gegenstdnden auszuriisten:

1 Riemen fir jede Ruderducht,

2 Reserveriemen,

1 Bootshaken,

1 Satz Klappdollen oder 1 1/2 Satz Rudergabeln,
1 Mast mit Segel,
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2 Pflocke fur jedes WasserablaBloch (angebéndselt),

1 Schépfeimer,

1 OsfaB,

1 Ruder mit Pinne,

1 Fangleine,

1 Treibanker mit Olbeutel,

1 GeféR mit 5 kg Wellendl,

1 wasserdichter Behalter mit mindestens 6 zugelassenen Handfackeln
rot oder eine Signalpistole mit 12 Leuchtpatronen rot sowie einer Schachtel Sturmstreichhélzer,
2 Fallschirmsignale oder 4 Fallschirmsignalpatronen,

2 Rauchsignale,

1 Kappbeil,

1 Laterne mit einer Brenndauer von mindestens 8 h,

1 zugelassener Sanitétskasten fur Erste Hilfe,

1 zugelassene wasserdichte elektrische Taschenlampe, die sich zum Morsen eignet, mit 1 Satz
Reservebatterien und 1 Reservegliihbirne in einem wasserdichten Behalter.

Die Rettungsboote und -fl6Re sind dartber hinaus mit Wasser und Proviant gemaR Kapitel 111 Regel 11
lit. a Z xii und Z xiii des Schiffssicherheitsvertrages auszurusten.

Einbooten in die Rettungsboote und -flél3e und in die Boote

8§ 34. Zum Einbooten in die Rettungsboote und -fl6Re und in die Boote sind geeignete VVorrichtungen
zu schaffen, die zugelassen sein missen.

Ausristung mit Rettungsmitteln

8 35. (1) Schiffe in der Weltweiten Fahrt sind mit Rettungsbooten, RettungsfléRen, Rettungsringen
und Rettungswesten nach den Vorschriften des Kapitels 111 des Schiffssicherheitsvertrages und den dazu
erlassenen Zusatzvorschriften dieser Verordnung (88 24 und 26) auszuriisten. Der Bundesminister fir
Verkehr kann Ausnahmen bei Fahrten in Uberseeischen Gewéssern, auf denen ein Schiff sich nicht mehr
als 200 Seemeilen vom nachsten Schutzhafen entfernt, zulassen, sofern die Sicherheit der an Bord
befindlichen Personen nicht beeintréchtigt wird.

(2) Schiffe in der Kustennahen Fahrt sind mit einem Rettungsboot mit Aussetzvorrichtung und mit
einem RettungsfloR entsprechend Kapitel 111 Regel 15 des Schiffssicherheitsvertrages, jedes ausreichend
fur alle an Bord befindlichen Personen, oder mit 2 solchen RettungsfléRen, jedes ausreichend fur alle an
Bord befindlichen Personen, auszuriisten. AuRerdem sind bei 50 m Schiffslange oder mehr mindestens 6
Rettungsringe mitzuflhren, bei weniger als 50 m Schiffsldnge mindestens 4 Rettungsringe; 2 dieser
Rettungsringe sind mit selbstziindenden, im Wasser nicht verléschenden Lichtern, 2 weitere mit je einer
28 m langen schwimmféhigen Rettungsleine zu versehen.

(3) Der Bundesminister fur Verkehr kann zulassen, dal das im Abs. 2 angefiihrte Rettungsboot
durch ein Doppelschlauchboot unter Aussetzvorrichtung ersetzt wird, sofern die Sicherheit der an Bord
befindlichen Personen nicht beeintrachtigt wird.

Beférderung von Getreide

8 36. Die Vorschriften des Kapitels VI des Schiffssicherheitsvertrages sind sinngemal auf Schiffe,
deren Breite 6,5 m oder mehr betrdgt, anzuwenden.

Il. ABSCHNITT
Sonderfahrzeuge

Unterteilung und Stabilitat

8 37. (1) Die Vorschriften der Regeln 8, 9 und 19 des Kapitels 11 des Schiffssicherheitsvertrages
gelten sinngemaR.

(2) Bei schwimmenden Arbeitsgerdten bestimmt der Bundesminister fir Verkehr unter
Berlcksichtigung von GroRRe und Verwendungszweck, welche weiteren Anforderungen in bezug auf
Unterteilung und Stabilitat zu erfiillen sind.
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Maschinen und elektrische Anlagen

8§ 38. Regel 23 lit. b des Kapitels Il des Schiffssicherheitsvertrages gilt mit der MafRgabe, daR der
Bundesminister fur Verkehr im Einzelfall bestimmen kann, welche Vorschriften der Regeln 29 und 30
Uber die Ruderanlage im Hinblick auf die Sicherheit anzuwenden sind.

Feuerschutz, -anzeige und -l16schung

8§ 39. (1) Die Vorschriften der Teile D und E des Kapitels Il des Schiffssicherheitsvertrages sind,
insbesondere fur Maschinen- und Unterkunftsrdume, soweit anzuwenden, daf} die groRtmogliche
Sicherheit fur die an Bord befindlichen Personen erreicht wird.

(2) Der Bundesminister fiir Verkehr bestimmt, welche Vorschriften im Einzelfall anzuwenden sind.
Ausristung mit Rettungsmitteln
8 40. (1) Die Vorschriften der 8§ 32 bis 35 gelten sinngemaR.

(2) Der Bundesminister fur Verkehr kann auf Antrag Ausnahmen zulassen, soweit die Sicherheit der
an Bord befindlichen Personen nicht beeintréachtigt wird.

TEILD
Vorschriften Uber Freibord

Anwendungsbereich
8 41. (1) Die Vorschriften des § 42 gelten fiir alle Schiffe, ausgenommen Jachten.

_ (2) Die Vorschriften des § 43 gelten fur Fahrgastschiffe und Frachtschiffe, die dem Freibord-
Ubereinkommen nicht unterliegen.

Allgemeines

842. (1) Die in §41 Abs.1 genannten Schiffe dirfen nicht tiefer als bis zur vorgeschriebenen
Lademarke beladen werden.

(2) In jedem Beladungszustand muf} ausreichende Stabilitat gewéhrleistet sein. Bei Decklast ist die
Gewichtszunahme durch Wasseraufnahme und Vereisung zu beriicksichtigen.

(3) Leergehende und unzureichend beladene Schiffe sind ausreichend zu beballasten.

Vorschriften fir Fahrgastschiffe und Frachtschiffe, auf die das Freibord-Ubereinkommen keine
Anwendung findet

_ 843. (1) Auf die in § 41 Abs. 2 genannten Schiffe sind die Bestimmungen der Anlage | zu diesem
Ubereinkommen sinngemé&R anzuwenden.

(2) Fur die in Abs. 1 genannten Schiffe ist auf Grund einer Besichtigung in sinngemaler Anwendung
des Art. 14 Abs. 1 lit. a des Freibord-Ubereinkommens von einer beauftragten Klassifikationsgesellschaft
ein Mindestfreibord festzusetzen und ein Freibord-Zeugnis nach dem Muster der Anlage 4 auszustellen.

(3) Die in Abs. 1 genannten Schiffe sind in Abstdnden von fiinf Jahren einer Besichtigung in
sinngemaRer Anwendung des Art. 14 Abs. 1 lit. b des Freibord-Ubereinkommens und alljahrlich einer
Uberpriifung in sinngemaRer Anwendung des Art. 14 Abs. 1 lit. ¢ des Freibord-Ubereinkommens zu
unterziehen.

(4) Schiffe im Sinne des Abs. 1 dirfen nur dann zu einer Reise auslaufen, wenn an ihnen eine
Freibordmarke geméal Abs. 6 oder 7 dauerhaft und deutlich sichtbar angebracht ist und sie ein Freibord-
Zeugnis ausgestellt erhielten bzw. dieses Zeugnis auf Grund der Untersuchungen und Uberpriifungen
gemaR Abs. 3 als verlangert gilt. Ergeben die Untersuchungen und Uberpriifungen Mangel, die die
Seetlichtigkeit des Schiffes beeintréchtigen, ist das Zeugnis bis zur Behebung der Mangel zu entziehen.

(5) Schiffe im Sinne des Abs. 1 dirfen nur in dem Fahrtbereich verkehren, der in dem in Abs. 2
genannten Freibord-Zeugnis angefhrt ist.

(6) Frachtschiffe im Sinne des Abs.1 erhalten eine Freibordmarke nach Festsetzung des
Mindestfreibords. Die Freibordmarke dieser Schiffe besteht aus dem Deckstrich und einem senkrechten
Strich, von dem die Freiborde fur Sommer und Winter sowie der Frischwasser-Freibord abgesetzt
werden. Diese Freibordmarke ist mittschiffs an beiden Schiffsseiten anzubringen.

(7) Fahrgastschiffe im Sinne des Abs. 1 erhalten die Freibordmarke auf Grund der Leckrechnung in
sinngemaRer Anwendung des Kapitels 11 des Schiffssicherheitsvertrages.
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(8) Nach einer Besichtigung oder Uberpriifung eines in Abs. 1 genannten Schiffes diirfen an seiner
Bauausfiihrung, seiner Maschinenanlage, seiner Ausriistung, seiner allgemeinen Anordnung, den
Werkstoffen und den Materialstirken, auf die sich die Besichtigung oder Uberpriifung erstreckt hat, keine
Anderungen vorgenommen werden.

(9) Unbeschadet der Bestimmungen des Abs. 5 mUssen sich auch die in Abs. 1 genannten Schiffe
nach den Regeln richten, die in der Anlage Il des Freibord-Ubereinkommens fiir Zonen, Gebiete und
Jahreszeiten festgelegt sind.

TEIL F
Quartierraume und Gegenstande des persoénlichen Bedarfes der Besatzung

I. ABSCHNITT
Allgemeines

Anwendungsbereich
8 59. Die Vorschriften dieses Teils gelten fiir Fahrgastschiffe und Frachtschiffe.
Ausnahme

8 60. Ist die Anwendung von Vorschriften dieses Teils technisch nicht mdglich oder mit
wirtschaftlich nicht vertretbaren Kosten verbunden, so kann der Bundesminister fir Verkehr
Abweichungen von einzelnen Bestimmungen zulassen, sofern die Sicherheit der an Bord befindlichen
Personen nicht beeintrachtigt wird.

Planung von Quartierrdumen

8 61. Bevor der Bau der Quartierrdume beginnt oder diese Quartierrdume auf einem bereits
bestehenden Schiff gedndert oder umgebaut werden, sind dem Bundesminister fir Verkehr Pléne des
Schiffes Uber die Verteilung und allgemeine Anlage der Quartierrdume sowie ber die Bestimmung jedes
Raumes, die Anordnung der M&bel und der sonstigen Einrichtungsgegensténde, die Art und Anbringung
der Liftung, die Beleuchtung und Heizung sowie die sanitdren Einrichtungen in tblichem Malstab zur
Genehmigung vorzulegen.

Uberprufung der Quartierraume

8 62. Der Bundesminister fur Verkehr kann eine Besichtigung vornehmen und die Einhaltung der
Bestimmungen Uber die Quartierrdume fallweise Uberpriifen, insbesondere dann, wenn diese wesentlich
verandert oder umgebaut worden sind.

Pflege der Quartierrdume

8 63. (1) Die Quartierrdume der Besatzung sind rein, angemessen wohnlich und frei von Gdtern und
Vorréten zu halten, die nicht persdnliches Eigentum der Bewohner der Rdume sind.

(2) Der Kapitdn oder ein von ihm zu diesem Zweck ausdriicklich bestimmter Offizier hat in
Begleitung eines oder mehrerer Mitglieder der Besatzung alle Quartierrdume mindestens einmal
wochentlich zu besichtigen. Die Ergebnisse jeder Besichtigung sind schriftlich niederzulegen.

I1. ABSCHNITT
Vorschriften Gber den Bau von Quartierraumen

Allgemeines

8 64. (1) Verteilung, Zugénge, Bau und Anordnung der Quartierrdume im Verhaltnis zu den anderen
Schiffsteilen haben angemessene Sicherheit, Schutz gegen Witterung und die See sowie Isolierung gegen
Hitze, Kalte, UberméRige Gerdusche und Gerliche oder Ausdunstungen aus anderen Schiffsteilen zu
gewabhrleisten.

(2) Quartierrdume dirfen nicht vor dem Kollisionsschott liegen.

(3) Die freie Hohe in allen Quartierrdumen, in denen volle Bewegungsfreiheit erforderlich ist, hat
mindestens 1,98 m zu betragen.

(4) Zur Verhiitung oder Einddmmung von Brénden sind schon beim Bau von Quartierrdumen
geeignete Malinahmen zu treffen.

(5) In Schlafraume diirfen keine direkten Offnungen aus Fracht-, Arbeits-, Schiffsraumen und
gemeinsamen Waschraumen oder Aborten fiihren.
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(6) Schotteile zwischen Réumen gem&BR Abs.5 und Schlafrdumen sowie Aulenschotte von
Quartierraumen haben aus Stahl oder einem anderen geeigneten Material hergestellt, wasser- und gasdicht
sowie angemessen isoliert zu sein. Alle Maschinenschachte und alle Schottwande von Kiichen und
anderen Raumen mit Warmeausstrahlung haben dann angemessen isoliert zu sein, wenn die Hitze in den
benachbarten Rdumen oder Gangen bel&stigen konnte.

(7) Quartierraume sowie Gange in dem der Unterbringung der Besatzung dienenden Teil des
Schiffes sind angemessen zu isolieren, um Feuchtigkeitsniederschlag oder Uberhitzung zu verhten.

(8) Dampfleitungen dirfen weder durch Quartierrdume noch, soweit technisch méglich, durch die zu
Quartierrdumen fuhrenden Génge verlaufen. Dampf- und HeilBwasserleitungen haben zum Schutz gegen
Warmeausstrahlung isoliert und verkleidet zu sein.

(9) Innenschotte, Innenfiillungen oder -wegerungen sind aus Stoffen herzustellen, deren Oberflache
leicht reingehalten werden kann. Untersagt sind Verschalungen mit VVorspriingen und Vertiefungen oder
andere Arten von Konstruktionen, in denen sich Ungeziefer einnisten kdnnte.

(10) Auf Schiffen, die regelmaRig von Stechmiicken infizierte Hafen anlaufen, sind zum Schutz der
Quartierrdume gegen Stechmiicken vor den Luken, Liftungsoffnungen und Oberdecktiren geeignete
Moskitonetze anzubringen.

(11) Wénde und Decken von Quartierrdumen missen leicht reinzuhalten sein. Fir den etwaigen
Anstrich sind helle Farben zu verwenden; Kalktiinche ist verboten. Der Anstrich der Innenwénde ist nach
Bedarf zu erneuern oder auszubessern.

(12) Der Bodenbelag mufR leicht reinzuhalten sein; bei Verwendung zusammengesetzter
Bodenbelége sind die Ubergange zu den Wanden zur Vermeidung von Fugenbildung abzurunden.

(13) Schiffe, die regelmaRig zu Fahrten in den Tropen oder im Persischen Golf oder zu Fahrten
dahin verwendet werden, sind mit Sonnensegeln auszurlsten, die auf den Oberdecks (ber den
Quartierrdumen der Besatzung sowie iber den Decksteilen angebracht werden, die der Erholung dienen.

Laftung der Quartierrdume

8 65. (1) Quartierrdume sind mit angemessener Liftung zu versehen. Die Liftungsanlage muB so
einstellbar sein, dafl die Luftbeschaffenheit bei jedem Wetter und Klima befriedigend bleibt und
ausreichende Lufterneuerung gewahrleistet ist.

(2) Schiffe, die regelméBig zu Fahrten in den Tropen oder im Persischen Golf verwendet werden,
sind mit einer mechanischen Luftung und mit elektrischen Ventilatoren auszuriisten; es ist jedoch nur eine
der beiden Anlagen erforderlich, wenn dadurch eine ausreichende Liftung gewahrleistet wird.

(3) AuRerhalb der Tropen oder des Persischen Golfes verwendete Schiffe sind mit einer
mechanischen Luftung oder mit elektrischen Ventilatoren auszuristen.

(4) Die Energie zum Betrieb der in Abs. 2 und 3 vorgesehenen Liftung hat stets verflighar zu sein,
wenn die Besatzung an Bord wohnt oder arbeitet und die Umsténde es erfordern.

Beheizung der Quartierrdume

8 66. (1) Mit Ausnahme der Schiffe, die ausschlieBlich in den Tropen oder im Persischen Golf
verkehren, ist flr die Quartierrdume eine angemessene Heizanlage vorzusehen. Die Heizanlage muf
imstande sein, die Wérme in den Quartierrdumen unter den Wetter- und Klimabedingungen, denen das
Schiff auf der Fahrt normalerweise ausgesetzt ist, befriedigend hoch zu erhalten.

(2) Die Heizanlage ist stets in Betrieb zu halten, wenn die Besatzung an Bord wohnt oder arbeitet
und die Umsténde es erfordern.

(3) Auf allen Schiffen, die eine Heizanlage erfordern, ist mit Dampf, HeiBwasser, Heiluft oder
Elektrizitat zu heizen.

(4) Heizkorper und sonstige Heizgeréte sind so aufzustellen, zu befestigen und abzuschirmen, daf3
Brandgefahr oder Gefahrdung und Belastigung der Benutzer der Quartierrdume vermieden wird.

Belichtung und Beleuchtung der Quartierrdume
8 67. (1) Quartierraume sind angemessen zu beleuchten.

(2) Fur Schlaf- und Messrdume ist ausreichende natiirliche Belichtung und angemessene kiinstliche
Beleuchtung vorzusehen. Erholungsrdume sind nur dann natiirlich zu belichten, sofern dies méglich ist.

(3) Quartierrdume sind mit elektrischem Licht zu versehen. Wenn nicht zwei unabhéngige
elektrische Kraftquellen vorhanden sind, ist fir Notfalle eine zusétzliche Beleuchtung mit angemessen
gebauten Lampen oder Beleuchtungsgeraten vorzusehen.
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(4) Die kunstliche Beleuchtung ist so anzubringen, daB ihren Benutzern die gréRtmdgliche
Lichtwirkung zugute kommt. In den Schlafraumen ist jede Koje am Kopfende mit einer elektrischen
Leselampe zu versehen.

I11. ABSCHNITT
Schlaf-, Mess- und Erholungsraume

Schlafraume

8§ 68. (1) Schlafrdume sind Uber der Ladelinie mittschiffs oder achtern unterzubringen. Sie sind so
anzulegen und auszustatten, daR sie der Besatzung angemessene Bequemlichkeit bieten und leicht in
Ordnung gehalten werden konnen. Auf Fahrgastschiffen kdnnen Schlafradume, falls befriedigende
Vorkehrungen fir Beleuchtung und Liftung getroffen sind, unter der Ladelinie untergebracht werden,
keinesfalls aber unmittelbar unter den fiir den Dienst bestimmten Géangen.

(2) In einem Schlafraum dirfen nicht mehr als zwei Besatzungsmitglieder untergebracht werden,
auBer auf Fahrgastschiffen und Schiffen, auf denen Mannschaftsgruppen beschéftigt werden; in diesen
Fall darf die zulassige Hochstzahl vier Besatzungsmitglieder je Raum nicht tiberschreiten.

(3) Dienstleitende Offiziere, Wachoffiziere des Deck- oder Maschinendienstes und leitende Offiziere
des Funkdienstes oder Funker miissen in Einzelschlafraumen, andere Offiziere, soweit mdglich, in Einzel-
hdchstens jedoch in Zweibettschlafraumen untergebracht werden.

(4) Unteroffiziere missen entweder in Einzel- oder in Zweibettschlafrdumen untergebracht werden.

(5) Auf Frachtschiffen ist fiir jedes Besatzungsmitglied ein Einzelschlafraum vorzusehen, soweit
dies im Hinblick auf die Grofe des Schiffes, seinen Verwendungszweck und die Raumanordnung
durchfuhrbar ist.

(6) Die Zahl der Schlafrdume muf ausreichen, um einen oder mehrere gesonderte Schlafraume fiir
jeden Dienst vorsehen zu kénnen.

(7) Soweit mdglich sind die Besatzungsmitglieder so auf die Schlafrdume aufzuteilen, dal die
Wachen getrennt sind und wachegehende Besatzungsmitglieder den Schlafraum mit anderen
Besatzungsmitgliedern nicht teilen.

(8) In jedem Schlafraum ist die Hochstzahl der Besatzungsmitglieder, die darin untergebracht
werden darf, an leicht sichtbarer Stelle unléschbar und leserlich anzugeben.
(9) Die Bodenflache je Besatzungsmitglied darf in Schlafrdumen nicht geringer sein als
1. 2,75 m? auf Schiffen bis 499 BRT;
2. 3,25 m* auf Schiffen von 500 BRT bis 999 BRT;
3. 3,75 m® auf Schiffen von 1000 BRT bis 2 999 BRT;
4. 4,25 m? auf Schiffen von 3 000 BRT bis 9 999 BRT;
5. 4,75 m? auf Schiffen von 10 000 BRT oder mehr.
(10) Jedoch darf die Bodenflaiche je Besatzungsmitglied in Schlafrdumen, in denen zwei
Besatzungsmitglieder untergebracht sind, nicht geringer sein als
1. 2,25 m? auf Schiffen bis 499 BRT;
2. 2,50 m? auf Schiffen von 500 BRT bis 999 BRT;
3. 2,75 m® auf Schiffen von 1000 BRT bis 2 999 BRT;
4. 3,25 m? auf Schiffen von 3 000 BRT bis 9 999 BRT;
5. 3,75 m? auf Schiffen von 10 000 BRT oder mehr.

(11) Die Bodenflache darf in Schlafraumen auf Fahrgastschiffen
1. bis 999 BRT je Besatzungsmitglied nicht geringer sein als 2,00 m?;

2. von 1 000 BRT bis 2 999 BRT je Besatzungsmitglied nicht geringer sein als 2,35 m*;

3. von 3 000 BRT oder mehr nicht geringer sein als
a) 3,75 m? fiir Raume mit einem Besatzungsmitglied,
b) 6,00 m? fiir Raume mit zwei Besatzungsmitgliedern,
¢) 9,00 m? firr Rdume mit drei Besatzungsmitgliedern,
d) 12,00 m? fir Rdume mit vier Besatzungsmitgliedern.
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(12) Werden Mannschaftsgruppen auf Schiffen beschaftigt, die eine wesentlich héhere Zahl von
Besatzungsmitgliedern erfordern, als sonst beschéaftigt wiirden, so kann die Bodenflache der Schlafraume
je Besatzungsmitglied unter den folgenden Voraussetzungen herabgesetzt werden:

1. die diesen Gruppen zubemessene Gesamtflache an Schlafraum darf nicht geringer sein als die
Flache, die ohne Erhéhung der Besatzung vorgesehen worden ware;

2. die Mindestbodenflache je Besatzungsmitglied darf in Schlafrdumen nicht geringer sein als
a) 1,67 m? auf Schiffen bis 2 999 BRT,
b) 1,85 m? auf Schiffen mit 3 000 BRT oder mehr.

(13) In Schlafraumen fiir Offiziere, denen kein eigener Erholungsraum zur Verfligung steht, darf die
Bodenflache je Offizier nicht geringer sein als 6,50 m* auf Schiffen bis zu 2 999 BRT und nicht geringer
als 7,50 m? auf Schiffen von 3 000 BRT oder mehr.

(14) Sofern auf Schiffen von 3 000 BRT oder mehr durchfihrbar, ist fiir den Ersten Offizier des
Maschinendienstes und den Ersten Offizier des Decksdienstes ein mit ihrem Schlafraum unmittelbar in
Verbindung stehender Erholungsraum vorzusehen.

(15) Die von den Kojen, Spinden, Seekisten und Sitzgelegenheiten eingenommene Fldche ist in die
Berechnung der Bodenflache einzubeziehen. Auszunehmen sind kleine oder unregelméaBige Flachen, die
den Bewegungsraum nicht wirksam vergréf3ern und nicht alsStellraum verwendet werden kdnnen.

(16) Die Mindestinnenmalfe einer Koje haben 1,98 m zu 0,80 m zu betragen.

(17) Jede Koje ist mit einer geeigneten Matratze auszustatten. Flllungen aus Stroh oder anderen
Stoffen, in denen sich Ungeziefer leicht einnisten kann, sind nicht zu verwenden; bei
Ubereinanderliegenden Kojen ist unter der oberen Koje ein staubdichter Schirm aus Holz, Leinwand oder
einem anderen geeigneten Stoff anzubringen.

(18) Der Rahmen und, soweit vorhanden, die Schlingerleiste der Koje sind aus einem harten, glatten
und rostfreien Material derart herzustellen, daR sich Ungeziefer nicht leicht einnisten kann.

(19) Kojen durfen nicht derart nebeneinander aufgestellt sein, dal eine Koje tberstiegen werden
mufi}, um zur Nachbarkoje zu gelangen.

(20) Ubereinander diirfen nicht mehr als zwei Kojen aufgestellt sein. Die untere Koje ist mindestens
0,30 m Uber dem Boden und die obere anndhernd in der Mitte zwischen dem Boden der unteren Koje und
der Unterseite der Decksbalken anzubringen. Wo sich Uber einer Koje eine Luke befindet, dirfen Kojen
der Schiffswand entlang nicht tibereinander aufgestellt sein.

(21) Die Ausstattung muf fir jedes Besatzungsmitglied einen Kleiderspind umfassen, der eine Hohe
von mindestens 1,60 m und eine Querschnittflache von 20 dm? aufzuweisen hat und mit einem Fach und
einer VerschluBvorrichtung mittels VorlegeschloR zu versehen ist. Das Vorlegeschlof? stellt der Benutzer.
Dar(iber hinaus ist eine Lade vorzusehen, die mindestens 0,06 m* zu umfassen hat.

(22) Jeder Schlafraum ist mit einem fest angebrachten aufklappbaren oder ausziehbaren Tisch oder
Pult und nach Erfordernis mit bequemen Sitzgelegenheiten auszustatten.

(23) Jeder Schlafraum ist mit einem Spiegel, kleinen Spinden flr Toilettenbedarf, einem Biicherbrett
und einer ausreichenden Zahl von Kleiderhaken auszustatten.

(24) Die Mobel haben aus einem glatten, harten Stoff zu bestehen, der sich nicht wirft oder rostet.
(25) Die Schlafraumluken sind mit VVorh@ngen auszustatten.
Messraume

8 69. (1) Auf allen Schiffen sind ausreichende Messraume, bei Schiffen ab 1 000 BRT gesondert fur
den Kapitdn und die Offiziere sowie die Mitglieder des Decksdienstes und des Maschinendienstes,
vorzusehen.

(2) Fur das Personal des allgemeinen Dienstes ist angemessen zu sorgen, indem entweder ein
gesonderter Messraum vorgesehen oder ihm die Mitbenutzung der Messrdume anderer Dienste gestattet
wird.

(3) Die Messraume sind von den Schlaf- und Krankenrdumen getrennt, moglichst nahe der Kiiche
unterzubringen.

(4) Die Bodenflache der Messraume darf nicht geringer sein als 1 m? fir jeden eingeplanten
Sitzplatz. Die Messrdume sind mit Tischen und Sitzgelegenheiten in einer fir die Héchstzahl von
Besatzungsmitgliedern, die sie wahrscheinlich gleichzeitig benutzen, ausreichenden Zahl auszustatten.
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(5) Die folgenden Einrichtungen haben zu jeder Zeit, zu der sich Mitglieder der Besatzung an Bord
befinden, zur Verfligung zu stehen:
1. ein leicht zugénglicher Kihlschrank, dessen Fassungsraum fir die Anzahl der Personen, die den
Messraum oder die Messrdume benutzen, ausreicht;

2. Einrichtungen fur heiRe Getrénke;
3. Einrichtungen fur kaltes Trinkwasser.

(6) Wenn die vorhandenen Rdume zur Reinigung und Aufbewahrung des Tischgerétes keine
unmittelbaren Zugange von den Messraumen besitzen, sind geeignete Spinde fur das Tischgerat und
geeignete Waschvorrichtungen vorzusehen.

(7) Die Oberflachen der Tische und Sitzgelegenheiten miissen aus feuchtigkeitsfestem Stoff, frei von
Spriingen und leicht zu reinigen sein.

Erholungsraume

8 70. (1) Auf allen Schiffen sind ein oder mehrere Platze auf einem Oberdeck vorzusehen, zu denen
die dienstfreien Besatzungsmitglieder Zutritt haben. Dieser Platz oder diese Platze sind entsprechend der
GrolRe des Schiffes und der Besatzungsstarke zu bemessen.

(2) Fur die Besatzungsmitglieder sind geeignet gelegene und angemessen ausgestattete
Erholungsrdume vorzusehen. Stehen hiefir keine anderen Raume als die Messrdaume zur Verfligung, so
haben diese so geplant, mébliert und ausgestattet zu sein, dal? sie als Erholungsrdume dienen kénnen.

(3) Die Erholungsraume sind mindestens mit einem Buicherschrank sowie mit Mdéglichkeiten zum
Lesen und Schreiben und, wenn durchfiihrbar, fir Spiele einzurichten.

(4) Auf Schiffen von 8 000 BRT oder mehr ist ein Rauchsalon oder Leseraum, wo Filme oder
Fernsehsendungen gezeigt werden kénnen, und ein Hobby- und Spielraum vorzusehen.

IV. ABSCHNITT
Sanitare Einrichtungen

Allgemeines

8 71. (1) Auf allen Schiffen ist firr je sechs oder weniger Besatzungsmitglieder, fir die keine
Einrichtungen gemaR Abs. 2 bis 4 vorhanden sind, an einer geeigneten Stelle mindestens ein Abort sowie
eine Badewanne oder Brause und ein Waschbecken mit flieRendem warmen und kalten SiuRwasser,
getrennt nach Offizieren und anderen Besatzungsmitgliedern, vorzusehen.

(2) Auf Schiffen von 5000 BRT bis 14 999 BRT st fur mindestens finf Offiziere neben deren
Einzelschlafraumen je ein eigener privater Baderaum mit einem Abort sowie einer Badewanne oder
Brause und einem Waschbecken mit flieRendem warmen und kalten SiRwasser vorzusehen; das
Waschbecken kann sich im Schlafraum befinden. AuRerdem haben auf Schiffen von 10 000 BRT bis
14 999 BRT die Schlafraume aller anderen Offiziere Uber &hnlich ausgestattete private oder zwischen
anstoRenden Schlafrdumen gelegene von beiden Seiten zugéngliche Baderdume zu verflgen.

(3) Auf Schiffen von 15000 BRT oder mehr ist neben den Einzelschlafraumen fiir Offiziere ein
eigener privater Baderaum mit einem Abort sowie einer Badewanne oder Brause und einem
Waschbecken mit flieRendem warmen und kalten StiRwasser vorzusehen; das Waschbecken kann sich im
Schlafraum befinden.

(4) Auf Schiffen von 25000 BRT oder mehr, die keine Fahrgastschiffe sind, ist fur je zwei
Besatzungsmitglieder entweder in einem von beiden Seiten zugdnglichen Raum zwischen anstofRenden
Schlafradumen oder gegeniiber deren Eingang ein Baderaum vorzusehen, der mit einem Abort sowie einer
Badewanne oder Brause und einem Waschbecken mit flieBendem warmen und kalten SuRwasser
ausgestattet ist.

(5) Auf Schiffen von 5 000 BRT oder mehr, die keine Fahrgastschiffe sind, hat jeder Schlafraum fiir
Offiziere oder Besatzungsmitglieder mit einem Waschbecken mit flieBendem warmen und kalten
SuBRwasser ausgestattet zu sein, sofern sich ein solches Waschbecken nicht in einem gemaR Abs. 2, 3 oder
4 vorgesehenen Baderaum befindet.

(6) Waschbecken und Badewannen haben angemessen groR und aus einem glatten Material
hergestellt zu sein, das nicht springt, splittert oder rostet.

(7) Alle Aborte haben einen eigenen Liftungsabzug zu besitzen, der, von den anderen Teilen der
Quartiere unabhdngig, direkt ins Freie mlndet.
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(8) Jeder Abort hat mit einer starken und jederzeit verwendungsbereiten Einzelwasserspilung
versehen zu sein.

(9) Die AbfluB- und AuslaBrohre haben angemessene Ausmalie aufzuweisen und so gebaut zu sein,
dafl die Verstopfungsgefahr méglichst gering ist und sie leicht gereinigt werden kénnen.

(10) Fir mehr als eine Person bestimmte sanitdre Einrichtungen haben folgenden Erfordernissen zu

entsprechen:

1. Die Boden haben aus einem dauerhaften Stoff zu bestehen und missen leicht zu reinigen,
feuchtigkeitsfest und mit einem angemessenen AbfluR versehen sein;

2. die Schotten haben aus Stahl oder einem anderen dauerhaften Stoff hergestellt und bis zur Héhe
von mindestens 0,23 m Uber dem Decksboden wasserdicht zu sein;

3. die Rdume haben ausreichend beleuchtet, geheizt und beliiftet zu sein;

4. die Aborte sind in bequemer Ndhe von Schlaf- und Waschrdumen, aber getrennt von ihnen
anzuordnen. Sie dirfen keinen direkten Zugang von den Schlafrdumen oder einem Gang
besitzen, der ausschlieBlich eine Verbindung zwischen Schlafraum und Abort bildet. Diese
Bestimmung gilt nicht fir einen zwischen zwei Schlafrdumen mit insgesamt hdchstens vier
Besatzungsmitgliedern gelegenen Abort;

5. sind mehrere Aborte im gleichen Raum untergebracht, so sind sie durch Wéande ausreichend
abzutrennen.

(11) Auf allen Schiffen sind fir die Besatzungsmitglieder Vorrichtungen zum Waschen, Trocknen
und Bigeln der Kleidung in einem der Besatzungsstarke und der gewdhnlichen Fahrtdauer
entsprechenden Umfang vorzusehen. Diese Einrichtungen mussen, soweit mdoglich, von den
Quartierrdumen der Besatzungsmitglieder leicht zugénglich sein.

(12) Folgende Vorrichtungen sind bereitzustellen:

1. Waschmaschinen;
2. Waschetrockner oder angemessene beheizte und geluftete Trockenkammern;
3. Bligeleisen und Bugelbretter oder gleichwertige VVorrichtungen.

Sanitére Einrichtungen an Arbeitsstatten

8§ 72. (1) Auf Schiffen von 1 600 BRT oder mehr sind vorzusehen:

1. ein Abort und ein Waschbecken mit flieBendem warmen und kalten SiBwasser in einem
gesonderten Raum, der von der Briicke leicht zuganglich und hauptséchlich fiir die dort Dienst
tuenden Personen bestimmt ist;

2. ein Abort und ein Waschbecken mit flieRendem warmen und kalten SiRwasser, die vom
Maschinenraum leicht zuganglich sind, sofern sich solche Einrichtungen nicht in der Né&he des
Maschinenleitstandes befinden.

(2) Auf Schiffen von 1 600 BRT oder mehr, auf denen fir Angehérige des Maschinenraumpersonals
keine eigenen Schlaf- und Baderdume vorhanden sind, sind Umkleideeinrichtungen vorzusehen, die
auBerhalb des Maschinenraumes liegen, aber von dort leicht zugénglich und mit Einzelspinden sowie mit
Badewannen oder Brausen und Waschbecken mit flieBendem warmen und kalten StfRwasser ausgestattet
sind.

V. ABSCHNITT
Gegenstande des personlichen Bedarfes

Wasche und Tischgerate

8 73. (1) Der Reeder hat jedem Besatzungsmitglied Kopfkissen, Wolldecken und die dazugehorende
Bettwdsche (Leintiicher und Kopfkissenbezug) sowie eine angemessene Anzahl Handtiicher in sauberem
Zustand und in guter Beschaffenheit fur die Dauer des Dienstes an Bord zur Verfugung zu stellen. Die
Bettwdsche ist mindestens alle zwei Wochen zu wechseln.

(2) Der Reeder hat jedem Besatzungsmitglied Tischgerdte zum Gebrauch an Bord zur Verfiigung zu
stellen. Teller, Glaser und andere Tischgerdte haben aus einem leicht zu reinigendem Material zu
bestehen.

Reinigungsmittel

8 74. Der Reeder hat jedem Besatzungsmitglied StiRwasser fur Reinigung und Waschzwecke sowie
Waschseife und Toilettenpapier in ausreichender Menge zur Verfugung zu stellen.
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TEIL G
Vorschriften tber Kichen und Wirtschaftsrdume, Verproviantierung und Verkostigung

Anwendungsbereich
8§ 75. Die Vorschriften dieses Teils gelten fiir alle Schiffe, ausgenommen Jachten.
Ausnahme

876. Ist die Anwendung von Vorschriften dieses Teils technisch nicht mdglich oder mit
wirtschaftlich nicht vertretbaren Kosten verbunden, so kann der Bundesminister fir Verkehr
Abweichungen von einzelnen Bestimmungen zulassen, sofern die Sicherheit der an Bord befindlichen
Personen nicht beeintrachtigt wird.

Kuchen und Wirtschaftsraume

8 77. (1) Auf Schiffen ist eine Kiiche vorzusehen, deren GroRe entsprechend der Besatzungsstarke
zu bemessen ist.

(2) Die Bestimmungen der §8 61 bis 67 und 72 finden auf Kiichen sinngemaf Anwendung.

(3) Die Kiichen sind in ausreichender Zahl mit den zur Zubereitung und Aufbewahrung der Speisen
erforderlichen Einrichtungen und Geraten (zB Kichenherde, Kilhlschrank, Arbeits- und Abstellflachen),
mit Kalt- und Warmwasseranschlu versehenen Spilbecken und Handwaschbecken unter
Berlcksichtigung des 8 121 auszustatten sowie mit ausreichendem Trinkwasser zu versorgen.

(4) Auf Schiffen sind Wirtschaftsrdume (zB Kuhl- und Lagerrdume) vorzusehen, deren GroRe
entsprechend der Besatzungsstarke und deren Fahrtgebiet zu bemessen ist.

(5) Die Bestimmungen der 8§ 61 bis 67 finden auf Wirtschaftsrdume sinngemaR Anwendung.
(6) Fur die Aufbewahrung von Trinkwasser sind geeignete Einrichtungen vorzusehen.
Nahrungsmittel- und Wasservorrate sowie Verkdstigung

8 78. (1) Der Reeder und der Kapitén sind dafur verantwortlich, dal® jedes Schiff zum Schutz der
Gesundheit und des Wohlergehens der Besatzung nach Dauer und Art der Reise mit genugend frischen
Nahrungsmitteln und frischem Trinkwasser verproviantiert ist.

(2) Jedes Besatzungsmitglied hat Anspruch auf Verpflegung an Bord. Die Verpflegung soll, soweit
dies den Gebréuchen und Gepflogenheiten der Seeschifffahrt entspricht, fur alle Besatzungsmitglieder die
gleiche sein.

(3) Die Verpflegung hat, unter Beriicksichtigung der Art und Dauer der Reise und der klimatischen
Verhaltnisse, nach Menge, Nahrwert, Gute und Abwechslung ausreichend zu sein und muf gut und
fachmannisch zubereitet werden.

(4) Jedes Besatzungsmitglied erhalt taglich drei Mahlzeiten. Diese bestehen aus Friihstiick,
Mittagessen und Abendessen zu den Ublichen Zeiten. Bei Ausiibung des Dienstes wahrend der Nachtzeit
ist eine entsprechende zusatzliche, wenn nétig warme Verpflegung zu gewahren.

Verpflegung bei Eintritt auBergewdhnlicher Ereignisse

879. (1) Bei unvorhergesehen langer Dauer einer Reise oder bei Eintritt aullergewthnlicher
Ereignisse ist der Kapitdn befugt, die Verpflegung den Umstdnden anzupassen und notfalls
einzuschranken, um die Gesundheit aller Besatzungsmitglieder bis zur Ankunft im ndchsten Hafen nach
Madglichkeit zu gewdhrleisten.

(2) Der Kapitan hat im Schiffstagebuch einzutragen, aus welchem Grunde er von dieser Befugnis
Gebrauch gemacht und welche MalRnahmen er angeordnet hat.

Uberpriifung der Nahrungsmittel- und Wasservorréte sowie der Kiichen und Wirtschaftsraume

8 80. (1) Der Schiffskoch oder ein anderes, vom Kapitin bestimmtes Besatzungsmitglied hat taglich
Aufzeichnungen tber Art und Zusammensetzung der Mahlzeiten und allfalliger zusatzlicher Verpflegung
zu fihren.

(2) Der Kapitdn oder ein von ihm bestimmter Offizier Uberpriift monatlich die den
Besatzungsmitgliedern verabreichten Nahrungsmittel nach Art und Menge.

(3) Der Kapitdn oder ein von ihm bestimmter Offizier ist verpflichtet, mindestens einmal
wochentlich, begleitet von einem verantwortlichen Besatzungsmitglied des allgemeinen Dienstes, den
Zustand der Kuchen und der Wirtschaftsrdume sowie der dazugehdrenden Einrichtungen und Geréate zu
Uberprifen.
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(4) Bei den Uberpriifungen gemaR Abs. 2 und 3 festgestellte MiRstande sind sogleich zu beseitigen;
falls der Kapitén dazu nicht in der Lage ist, hat er unverziiglich den Reeder zu benachrichtigen, der sofort
die nétigen MalRnahmen zu treffen hat.

(5) Die Ergebnisse jeder Uberpriifung sind schriftlich festzuhalten und vom Kapitin zu
unterzeichnen.

Kontrolle

§ 81. Die Aufzeichnungen gemal § 80 Abs. 5 sind auf Verlangen dem Bundesminister fir VVerkehr
zur Einsicht auszuhéandigen.

TEILH
Arbeitnehmerschutz

I. ABSCHNITT
Allgemeines

Anwendungsbereich

§ 82. Die Vorschriften dieses Teils gelten fir Arbeits-, Schiffs- und Quartierrdume auf allen
Schiffen, ausgenommen Jachten.

Behebung von Méngeln

§ 83. Wenn vom Bundesminister fiir Verkehr anlaBlich einer Uberprifung Méngel an in diesem Teil
der Verordnung genannten Einrichtungen festgestellt werden, sind diese auf dessen Verlangen zu &ndern
bzw. zu entfernen.

Arbeits- und Verkehrsbereich

8 84. Soweit Schutzmalinahmen im Arbeits- und Verkehrsbereich anzuwenden sind, umfal3t der
Arbeitsbereich alle Arbeitsstellen und der Verkehrsbereich alle den Arbeitnehmern gestatteten
Verkehrswege. Sowohl der Arbeits- als auch der Verkehrsbereich erstreckt sich bis zu jener Hohe, die fur
Ubliche Verrichtungen am Schiff erforderlich ist, mindestens aber bis 2,40 m tber dem FuRboden oder
dem Standplatz der Arbeitnehmer.

Arbeits- und Schiffsraume

§ 85. Die lichte Hohe von Arbeitsrdumen darf 1,98 m nicht unterschreiten. In Arbeits- und
Schiffsradumen darf der freie Zugang zu den Bedienungseinrichtungen der Anlagen nicht behindert
werden, damit die im laufenden Betrieb auszufiihrenden Instandsetzungs- und Instandhaltungsarbeiten
ungehindert in sicherer Weise durchgefuhrt werden kénnen. Es miissen Vorrichtungen vorhanden sein,
um Schiffseinrichtungen, Betriebsmittel, Werkstlicke und dergleichen gegen Verrutschen bei Seegang
sichern zu kénnen.

Kommandobriicke und Kartenraum

§86. (1) In der Hohe der Kommandobriicke muf? ein Kartenraum oder eine andere geeignete
Einrichtung vorhanden sein, die dem Wachhabenden gestattet, jederzeit Einblick in die Seekarte zu
nehmen, ohne die Bricke verlassen zu miussen. Die Beleuchtung des Kartenraumes darf die
Briickenwache nicht blenden.

(2) Die Sicht von der Briicke nach vorne, nach den Seiten und nach hinten mul eine sichere Filhrung
des Schiffes ermdglichen.

Beleuchtung

887. (1) Fur eine ausreichende Beleuchtung von Arbeitsrdumen und Schiffsrdumen sowie
Verkehrswegen ist zu sorgen. Grundsétzlich mul3 eine Allgemeinbeleuchtung vorhanden sein, durch die
eine Arbeitsplatzbeleuchtung, ausgenommen in den Féllen des Abs. 2, entfallen kann. Die
Allgemeinbeleuchtung soll eine mdglichst gleichméRige Ausleuchtung der Rdume und Verkehrswege
gewabhrleisten; groRe Unterschiede in der Beleuchtungsstéarke sind zu vermeiden.

(2) Eine Arbeitsplatzbeleuchtung ist nur in Verbindung mit einer Allgemeinbeleuchtung zuléssig und
nur dann erforderlich, wenn
1. in einem Raum standig an allen Arbeitsplatzen gearbeitet wird;
2. fur besondere Arbeiten eine héhere Beleuchtungsstérke erforderlich ist;
3. Arbeitsplatze im Schatten der Allgemeinbeleuchtung liegen.
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Die Helligkeitsunterschiede zwischen Arbeitsplatz und Umgebung missen der Sehaufgabe angepalit
werden, um zB Blendung oder Ermiidung zu vermeiden.

(3) Die Notbeleuchtungsanlage ist in regelmaBigen Zeitabstanden auf ihre Funktionsfahigkeit zu
Uberprufen.

(4) Unbeleuchtete Raume diirfen nur mit vorschriftsméaRigen Leuchten betreten werden.
Ldftung und Heizung

8§ 88. (1) Arbeits- und Schiffsrdume miissen ausreichend natlrlich oder kunstlich ltftbar sein. Alle
Raume, in denen sich standige Arbeitsplatze befinden und die keine Klimaanlage haben, sind mit
Frischluft zu beluften. Die Luftzufiihrung hat derart zu erfolgen, dal bel&stigende Zugerscheinungen
vermieden werden; standige Arbeitsplatze durfen nicht direkt im Zuluftstrom liegen.

(2) Arbeitsplatze sind ausreichend zu beheizen.
Abluftschachte

8 89. Abluftschéchte sind so zu gestalten und einzubauen, daf3 brennbare, gesundheitsschadliche
oder belastigende Gase, Dampfe, Nebel oder Staub nicht in andere Raume eindringen kdnnen.
Abluftéffnungen sind so anzuordnen und die Abluft ist so zu fiihren, daR ein Ubertritt in das Zuluftsystem
ausgeschlossen ist.

Larm und Erschitterungen

8 90. Larm und Erschiitterungen, die durch Maschinenanlagen hervorgerufen werden, sind nach
Madglichkeit so weit herabzusetzen, daf? die Arbeitnehmer bei ihrer Tétigkeit und in den Quartierrdumen
weder UberméRig beeintrachtigt noch in ihrer Gesundheit gefahrdet werden.

Il. ABSCHNITT
Treppen, Ausgange und sonstige Verkehrswege

Allgemeines

8 91. (1) Die vom Deck zu den Arbeits-, Schiffs- und Quartierrdumen fiihrenden Treppen, Leitern,
Notausgange und Notausstiege mussen leicht erreichbar, unfallsicher und so breit sein, daf sich die
Arbeitnehmer jederzeit rasch aus diesen Raumen entfernen kénnen.

(2) Die Treppen in Arbeits-, Schiffs- und Quartierrdumen missen so unterteilt sein, daR die Héhe
zwischen zwei Treppenabsédtzen nicht mehr als 3,70 m betrégt. Bei Treppen muf3 die Summe aus der
doppelten Stufenhéhe und der Stufentiefe mindestens 0,60 m betragen. Dies gilt sinngemaR fiir schrége
Leitern. Die Stufenhthe muf3, ausgenommen bei Fahrgastschiffen, 0,18 bis héchstens 0,22 m betragen.

(3) Treppen, die Hohenunterschiede von mehr als 1 m tberwinden, missen mindestens an einer
freien Seite mit einem Gelander versehen sein. Bei einer Treppenbreite von 0,80 m und mehr missen an
beiden freien Seiten Gelénder, ab einer Breite von 1,80 m muR aulerdem ein Mittelgel&nder angebracht
sein. Falls Treppen keine freien Seiten aufweisen, kann das Geldnder durch Handleisten ersetzt werden.
Vorden Treppen mul? eine genligend grofRe Auftrittsflache vorhanden sein. Die lichte Hohe (iber Treppen
soll in der Lotrechten 1,90 m nicht unterschreiten. Bei Unterschreiten dieser Hohe sind entsprechende
Malnahmen gegen Verletzungen zu treffen.

(4) Bei begehbaren Kihlrdumen mussen die Kuhlraumtiiren auch von innen getffnet werden
kénnen. Die Turen solcher Kihlrdume durfen nur versperrt werden, wenn Einrichtungen vorhanden sind,
die es in diesen R&umen eingeschlossenen Personen ermdéglichen, sich nach auflen bemerkbar zu machen
oder sich selbst zu befreien. Die flr die Betatigung dieser Einrichtungen in den Kiihlrdumen angebrachten
Vorrichtungen missen auch bei abgeschalteter Beleuchtung oder bei Stromausfall wahrzunehmen sein.
Kihlrdume mdussen einen Fluchtweg besitzen, der nicht durch eigene Aufstellungsraume fur
Kéltemaschinen und Apparate fihren darf, in denen durch das Ausstrdmen einer groéReren
Kaltemittelmenge eine Gefahrdung von Personen eintreten kann. Kihlrdume dirfen erst verschlossen
werden, nachdem festgestellt wurde, daB sich keine Personen in diesen R&umen aufhalten. Sind
Kihlrdume mit Einrichtungen ausgestattet, die es in diesen R&umen eingeschlossenen Personen
ermaglichen, sich nach aullen bemerkbar zu machen, muf? VVorsorge getroffen sein, daR eingeschlossene
Personen jederzeit aus den Kuhlrdumen herausgelassen werden kdnnen.

(5) Decksdurchbrechungen von Treppen, die zu Arbeitsrdumen, Schiffs- und Quartierrdumen
unterhalb des Schottendecks fiihren, miissen so angeordnet sein, dall sie mindestens ein Funftel der
groften Schiffsbreite von der Bordwand entfernt liegen. Ist dies nicht moglich, mul eine zweite Treppe
vorhanden sein, die nicht an derselben Schiffsseite wie die erste liegen darf.
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(6) Relingstreppen sind gegen Verrutschen und Uberkippen zu sichern. Die freie Durchgangshohe in
samtlichen Verkehrsbereichen soll mindestens 1,90 m betragen. Die Mindestbreite von Durchgangen darf
0,60 m nicht unterschreiten.

(7) GroBRe Nebenrdume des Maschinenraumes, die nur von diesem zuganglich sind, wie Fahrstande,
Werkstétten- und Hilfsmaschinenrdume, missen einen Notausgang haben, der in einen Bereich fiihrt, von
dem ein weiterer moglichst an Deck fiihrender Fluchtweg vorhanden ist.

(8) Turen, ausgenommen Feuertiiren und selbstschlieBende Tiiren, sind mit einer Sicherung gegen
unbeabsichtigtes Zufallen, wie eine Raste, zu versehen. Schlagwerkzeuge fiir Vorreiber missen in
unmittelbarer N&he der Tur oder Klappe bereitgehalten werden.

(9) Die Verkehrswege im Bereich der Aufbauten, auf der Back und im Maschinenraum sind
gleitsicher, wie etwa durch einen rutschhemmenden Anstrich auszufuhren. Auf Laufbriicken uber 70 m
Lénge sind Schutzhduser einzurichten, deren Entfernung untereinander 45 m nicht tiberschreiten darf. Auf
See mussen bei schwerem Wetter zur Sicherung der Arbeithehmer gegen Uberbrechende Seen oder
Ausgleiten in geeigneter Weise Strecktaue gezogen werden. Im Bereich der Verkehrswege liegende
Mannl6cher, Lufter, Stutzen, Rohrleitungen oder dergleichen sind so anzuordnen, daB Stolpern
weitgehend vermieden wird.

(10) Quartierrdume missen Ausgénge haben, die eine rasche Flucht zum freien Deck ermdéglichen.
Offenbare Fenster von mindestens 350 mm lichter Weite und Festfenster von mindestens 400 mm lichter
Weite gelten als derartige Ausgange. Hochliegende Fenster in glatten AuRenwénden von Deckshausern
mit zwei oder mehreren Decks sind mit Einrichtungen zu versehen, die ein sicheres Hinabsteigen auf das
néchste tiefergelegene freie Deck ermdglichen.

(11) Auf Fluchtwegen ist die Fluchtrichtung deutlich sichtbar durch Pfeile zu kennzeichnen; sie
mussen auch bei Ausfall der Hauptstromversorgung ausreichend erkennbar sein. Turverschliisse in diesen
Fluchtwegen missen von beiden Seiten zugénglich und 6ffenbar sein. Schlagwerkzeuge fiir Vorreiber
von Notausstiegsdeckeln missen im Fluchtweg in unmittelbarer Néhe des Ausstieges gehaltert werden.

(12) Fluchtwege sind von Lagerungen jeder Art freizuhalten.
Gelander, Grétinge, Flurplatten

892. (1) In Arbeits- und Schiffsrdumen, an frei an Deck stehenden Einrichtungen und auf den
Fluchtwegen missen in dem erforderlichen Umfang Handldufe oder andere Vorkehrungen zum
Festhalten angebracht sein.

(2) Geldnder mussen so angebracht sein, daB eine Verletzung der Hande durch Einklemmen oder
durch Beriihren sich bewegender Teile verhindert wird.

(3) Freiliegende Grétinge missen mit einem Gelander mit einer Mittelstange versehen sein; diese
kann fehlen, wenn FulRbleche von mindestens 0,20 m Héhe angebracht sind. FuBbleche sind insbesondere
vorzusehen, wenn bei Reparaturarbeiten abgelegte Materialien oder Werkzeuge herunterfallen kénnen.

(4) Flurplatten missen rutschsicher und, mit Ausnahme der Bedienungsklappen, fest verschraubt
sein.

(5) Offnungen der Oberlichter miissen durch Schutzstangen oder in sonstiger geeigneter Weise
gegen das Abstiirzen von Personen gesichert sein.

Zugang zum Schiff

8 93. (1) Sofern eine Landverbindung zum Schiff besteht, muR diese unfallsicher sein und ist in
einwandfreiem Zustand zu halten.

(2) Schiffe von mehr als 250 BRT missen einen Landgangsteg mit beiderseitigem Gelénder
besitzen. Bei Schiffen bis 250 BRT geniigen Stege mit einem Gelénder. Bei Fallreeps genigt ein
einseitiges Gelander, wenn die andere Seite durch die Schiffswand gesichert ist.

(3) Fallreepstreppen, Podeste und Landgangstege missen fiir eine zuléssige Belastung von 5 000
N/m?, ihre Gelander fiir eine Belastung in waagrechter Richtung von 500 N/m berechnet sein. Bei
Fallreepstreppen, die nicht als Landgang dienen, kann die Belastung auf die sich aus dem
Neigungswinkel ergebende projizierte Flache bezogen werden. Fallreepsstufen miissen bei jeder Neigung
eine sichere Auftrittsflache bieten.

(4) Stege, Briicken, Podeste und Treppen, die zum Personenverkehr zwischen einem verankert oder
vertdut liegenden Schiff und dem Land oder zwischen zwei nebeneinanderliegenden Schiffen dienen,
mussen trittsicher sein, eine Breite von mindestens 0,50 m und auf beiden Seiten mindestens 0,85 m hohe
Gelénder mit einem Durchzug in halber Hohe haben; bei einer Breite von mehr als 0,6 m missen die

www.ris.bka.gv.at Seite 36 von 149



R | S Bundesrecht konsolidiert

Gelénder mindestens 1 m hoch sein. Das gilt sinngemaf auch fiir Taue. Stiitzen missen so gesichert sein,
daf sie nicht herausgezogen werden oder umkippen kénnen.

(5) Die Verwendung von Leitern, die nicht gegen Umfallen gesichert sind, ist verboten.

(6) Schiffe mit mehr als 1 m Bordhohe, die nicht vom Ufer aus betreten werden kénnen, missen mit
mindestens einer Sturmleiter versehen sein, sofern nicht das Vorhandensein einer Scheuerleiste am Schiff
diese Uberfliissig oder die Losch- und Ladearbeit das Vorhandensein mehrerer Sturmleitern erforderlich
macht.

(7) An den Sturmleitern mussen die Stufen in hochstens 0,35 m Abstand so hergestellt und befestigt
sein, daR sie eine moglichst groRe Auflageflache haben, sich im rechten Winkel zur Schiffseite halten und
nicht kanten kénnen. Wenn bei einem hochbordigen Schiff die Sturmleitern besonders lang sein missen,
sind geeignete Malnahmen zu treffen, um ein Drehen der Leitern zu verhindern. Der Stufenabstand von
hoéchstens 0,35 m ist auch bei der Verbindung der Sturmleiter mit einem Verlédngerungsstiick einzuhalten.

(8) Das An- und Vonbordgehen des Lotsen oder anderer Personen muf bei in Fahrt befindlichen
Schiffen unter Aufsicht eines Schiffsoffiziers oder eines seeménnisch erfahrenen Besatzungsmitgliedes
erfolgen.

(9) Ab Eintritt der Dunkelheit sind die Zugdnge zum Schiff ausreichend zu beleuchten. Bei Glatte
sind geeignete MaRRnahmen gegen Ausgleiten zu treffen.

Il. ABSCHNITT
Schiffseinrichtungen, sonstige mechanische Einrichtungen und Betriebsmittel

Decks, Luken und Schotte

8 94. (1) Der Abstand zwischen den Pollern und anderen Bauteilen muR so bemessen sein, daR die
Leinen einwandfrei gehandhabt werden kénnen.

(2) Einrichtungs- und Ausriistungsteile auf den Decks sind derart zu haltern und zu befestigen, dai3
der Zugang zu wichtigen Schiffseinrichtungen, wie Schott-Turen, Ventilationséffnungen,
Feuerléschgeraten und -einrichtungen, Peilrohren, Rettungsmitteln oder Notruderstdnden, nicht behindert
wird.

(3) Bei Lukensullen, deren Konstruktion die Beobachtung der Vorgange im Laderaum durch den
Aufsichtsfuhrenden (Deckmann) vom Deck aus nicht ermdglicht, sind Podeste anzubringen. Diese
Podeste miissen eine rutschsichere, mindestens 0,35 m breite und 0,70 m lange Auftrittsflache haben. Sie
sind so anzuordnen, dal3 die Vorgénge im Laderaum beobachtet werden kénnen. Der Abstand zwischen
Auftrittsfliche des Podestes und Lukensilloberkante mufR mindestens 0,80 m betragen. In die
Verkehrswege hineinragende Podeste sind klappbar einzurichten; solche Podeste missen in
hochgeklapptem Zustand feststellbar eingerichtet sein. Scharfe Kanten und Ecken sind zu vermeiden.
Podeste, die in einer Hohe von mehr als 1 m Uber Deck angebracht sind, missen gegen Abstiirzen
gesichert sein. Rohrleitungen und sonstige Einrichtungen, die keine sichere Auftrittsflache haben, dirfen
nicht als Podeste im Sinne dieses Absatzes verwendet werden.

(4) Flurforderzeuge, wie Stapler, dirfen nur dann verwendet werden, wenn dies die Tragfahigkeit
der Verkehrsflachen, wie Decks oder Lukenabdeckungen, gestattet. Der Kapitdn oder eine von ihm
beauftragte Person hat dafiir zu sorgen, daf bei deren Verwendung die von einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft festgelegten Werte flr das Be- und Entladen eingehalten werden.

Schutzvorkehrungen an Luken

§95. (1) Offnungen im Verkehrshereich sind so zu sichern, daR Personen nicht stolpern oder
abstirzen kdnnen.

(2) Oberdeckluken mit weniger als 0,80 m Sullhéhe mussen in gedffnetem Zustand - auer beim
Laden und Loéschen - durch Geldnder von mindestens 0,90 m Hohe oder durch gleichwertige
Vorkehrungen gesichert sein. Glattdeckluken auf dem freien Oberdeck sind in gedffnetem Zustand durch
ein mindestens 0,90 m hohes Gelander zu sichern; es darf beim Laden und L&éschen abweichend vom
ersten Satz nicht entfernt werden. Die Gelander missen in der Mitte mit einem Seil oder einer Kette
gesichert sein.

(3) Offnungen in Zwischendecks, wie Trimmlécher, miissen durch geeignete Vorrichtungen, wie
Gelénder oder Deckel, gegen Absturz gesichert sein.

(4) Offnungen in den Wiénden der Lukenschachte miissen durch Schutzstangen oder Ketten gesichert
sein.
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(5) Schotte und Wande, die sich in einer Entfernung von weniger als 1 m an den Sillen niedriger
Luken befinden, missen mit Handgriffen oder Gelandern ausgerdistet sein.

(6) Wenn in Zwischendecks und im Laderaum gleichzeitig geladen oder geléscht wird, so ist der
offene Teil der Zwischendeckluke von dem gedeckten Teil durch Netze oder in anderer geeigneter Weise
gegen das Herabfallen von Personen und Ladung zu sichern.

(7) In der Néhe der Zwischendeckluken, wie an Schotten, Lifterrohren oder Raumleiterwangen,
mussen Vorrichtungen zum Befestigen von Ketten oder Strecktauen vorhanden sein.

(8) Offene Zzwischendeckluken missen, wenn nicht geladen oder geléscht wird, durch Ketten oder
Strecktaue gesichert sein. Eine von Bord zu Bord reichende Absperrung reicht aus, wenn die Decks neben
den Luken nicht betreten werden missen. Das Anbringen dieser Absperrungen ist nicht erforderlich,
wenn der Zutritt zu den Zwischendecks in anderer Weise verhindert wird.

Lukendeckel

8 96. (1) Sind hdlzerne Deckel zugelassen, dirfen diese nur solange in Gebrauch bleiben, wie ihre
Tragfahigkeit gegeben und ihre Auflageflache einwandfrei ist. Sie dlrfen nicht fir andere Zwecke
benutzt werden. Fir jede Luke mit holzernen Lukendeckeln sind mindestens fiinf Ersatzlukendeckel
mitzufihren.

(2) Bedienungsstande fir hydraulisch oder mechanisch angetriebene Lukenabdeckungen sind so
anzuordnen, daB beim Bewegen der Abdeckungen der Gefahrenbereich gut Gibersehen werden kann.

Abdichtung und Befestigung der Lukendeckel

8 97. (1) Lukendeckel missen gegen LosreifRen und Eindringen von Seewasser ausreichend gesichert
sein.

(2) Bei schlechtem Wetter sind die Lukenabdichtung und Befestigung sowie Schalkkeile, Lashings
und Haltevorrichtungen fir Metallukendeckel mdglichst wéhrend jeder Wache zu tberprifen.

(3) Ladeluken sind vor Antritt jeder Reise gut zu verschlieen. Sie dirfen auf See nur bei ruhigem
Wetter und in Ausnahmefallen gedffnet werden, wie fir dringende Arbeiten unter Deck oder fir
Liftungszwecke.

Reling

8§ 98. Auf Fahrgastschiffen mit offener Reling muR der untere Teil der Reling durch ein Netzwerk
gesichert sein. Auf offenen und halbgedeckten Schiffen muB erforderlichenfalls ein Schutz gegen
Uberbordfallen angebracht sein.

SchutzmalRnahmen an beweglichen Teilen von Schiffseinrichtungen

8 99. Bewegliche Teile, wie Wellen, Kupplungen, Schwungréder, Triebrdder und vorstehende
Bolzen, missen im Arbeits- und Verkehrsbereich gegen gefahrbringende Berilhrung mit
Schutzvorrichtungen versehen sein, sofern sie nicht durch den Flurboden oder andere Teile ausreichend
verdeckt sind. Bewegliche Teile in der Nahe von der Stevenrohrstopfbuchse sind auch unter Flur mit
Schutzvorrichtungen auszuristen.

Riemen-, Seil- und Kettentriebe

§100. Riemen-, Seil- und Kettentriebe sind im Arbeits- und Verkehrsbereich durch
Schutzvorrichtungen zu verkleiden oder zu umwehren, sofern sie nicht durch den Flurboden oder andere
Teile ausreichend verdeckt sind.

Maschinenanlagen

8 101. (1) Maschinenanlagen dirfen nur von geeigneten, fachkundigen und hiezu berechtigten
Personen bedient werden.

(2) Die Bedienungsanleitungen der Lieferfirmen sind einzuhalten.

(3) Kaltemaschinen sind mit Olabscheidern auszuriisten, die ein gefahrloses Entélen erméglichen.
Hiebei dirfen Kaltemittel oder Ol nicht in den KiihImaschinenraum austreten.

Stromerzeugungsaggregate und Pumpen

8§ 102. Stromerzeugungsaggregate und Pumpen, die auBerhalb des Maschinenraums nicht in eigenen,
fiir sie bestimmten Rdumen, wie unter der Back oder im Rudermaschinenraum, aufgestellt sind, missen
ungehindert zugénglich und gegen gefahrbringende Berlihrung geschitzt sein.
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Unter Innendruck stehende ortsfeste Behalter und Apparate

8§ 103. (1) Manometer und Sicherheitsventile miissen jederzeit betriebsklar gehalten werden, und die
Sicherheitsventile dirfen nicht verstellt werden. Die Einstellung der Sicherheitsventile ist bei jeder
Untersuchung des Behdlters oder Apparates zu tiberprifen.

(2) Der Bundesminister fur Verkehr hat die von einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft
vorgeschriebenen Zeitabstande der Priifungen zu verkiirzen, wenn es aus Grinden der Sicherheit
erforderlich ist.

Heizungsanlagen

§ 104. Sicherheitsventile diirfen nicht verstellt werden und muissen ebenso wie die Manometer in
einwandfreiem Betriebszustand sein.

Krane, Winden und sonstige Hebezeuge

8§ 105. (1) Laufkrane und -katzen missen gegen unbeabsichtigtes Verrollen und Verschieben bei
Seegang oder bei der Arbeit gesichert sein, wie durch Bremsen oder selbstsperrende Rader. Laufschienen
missen ihrer Tragfahigkeit entsprechend bemessen und befestigt sowie derart angebracht sein, dal Lasten
sicher bewegt und abgesetzt werden kénnen. An den Enden von Kranbahnen und Katzfahrbahnen miissen
entsprechend starke und sicher befestigte Anschlage fur die Fahrtbegrenzung vorhanden sein.

(2) An den Hebezeugen ist ein Schild anzubringen, auf dem der Hersteller und das Baujahr
angegeben ist. Weiters ist die hochstzulassige Tragkraft deutlich sichtbar und dauerhaft anzuschreiben.

(3) Jedes kraftbetriebene Hubwerk muR eine Bremse haben, die beim Unterbrechen der
Hubbewegung oder bei Stromausfall selbsttatig wirkt. Durch eine geeignete mechanische oder elektrische
Bremsvorrichtung ist Vorsorge zu treffen, daf beim Senken der Last die zuldssige Geschwindigkeit nicht
Uberschritten wird. Bei kraftbetriebenen Hubwerken muf die Hubbewegung durch einen Notendschalter
begrenzt sein; er muf nach seinem Ansprechen eine Senkbewegung noch zulassen.

(4) Steuereinrichtungen miuissen sinnféllig angeordnet, die Bewegungsrichtungen deutlich
gekennzeichnet sein. Steuereinrichtungen missen so beschaffen sein, daB sie nach dem Loslassen
selbsttatig ausschalten (Totmannschaltung). An den Betatigungseinrichtungen fir die Steuerung mussen
seewasserbestandige Pfeilschilder angebracht sein, die die Betatigungsrichtung fir ,,Hieven und ,,Fieren*
sowie bei Kranen flr das Schwenken des Kranarmes und fur das Verstellen der Ausladung angeben. Bei
Winden mit durchlaufendem Antrieb muB sich die Kupplung beim Loslassen des Kupplungshebels
selbsttétig ausschalten.

(5) Der Leiter der Maschinenanlage hat die fir die Maschinenanlage bestimmten Hebezeuge und
ihre Tragmittel nach Bedarf, mindestens jedoch jahrlich einmal, zu Uberprifen; das Ergebnis dieser
Prifung ist in das Maschinentagebuch einzutragen. Krane, Winden und sonstige Hebezeuge,
ausgenommen die in der Maschinenanlage, sind weiters mindestens einmal jahrlich einer Prufung
hinsichtlich ihrer Betriebssicherheit durch eine anerkannte Klassifikationsgesellschaft zu unterziehen.

(6) Fir Instandsetzungsarbeiten an schweren Maschinenteilen missen an geeigneten Stellen
ausreichend bemessene Befestigungsmdglichkeiten (Augen) fur Hubzilige, Abfangtaue usw. angebracht
sein.

(7) Eine Uberlastung der Hebezeuge, wie durch LosreiRen festsitzender Teile, ist unzulassig.

(8) Bei Winden, die sowohl fir Kraft- als auch fur Handbetrieb gebaut sind, missen die Kurbeln
beim Anlaufen des Kraftantriebs selbsttatig ausriicken oder es mufl zwischen ihnen und dem Kraftantrieb
eine Sperre vorhanden sein. Winden fir Handbetrieb mussen so eingerichtet sein, dal die Last nicht
unbeabsichtigt zurticklaufen kann; Sperrklinken missen selbsttétig einfallen. Die Last darf nur mit Kraft
oder bei stillstehender Kurbel gesenkt werden kénnen.

(9) Der Abstand der Winden von den Lukenstllen muf3 so groB sein, da an den Winden und den
Luken gefahrlos gearbeitet werden kann.

(10) An Zylindern von Dampfwinden sind auf der Bedienungsseite Vorkehrungen zum Schutz der
Arbeitnehmer vor Verbrennungen zu treffen; das gleiche gilt fir Dampfleitungen, soweit dies nicht durch
ihre Lage bedingt entbehrlich ist. Dies gilt sinngemdR auch fir Motorwinden und deren Abgasleitungen.
Bei Dampfwinden miissen die Ventilgriffe aus isolierendem Material bestehen oder mit einem solchen
Material verkleidet sein. Austretender Dampf und Abgase missen so ins Freie abgeleitet werden, daf}
niemand gefahrdet und die Sicht des Windenmannes zur Luke nicht beeintréchtigt wird.

(11) Bewegliche Teile von Kranen und Winden missen gegen gefahrbringende Beriihrung geschiitzt
sein. Schutzvorrichtungen durfen wéhrend des Betriebes nicht entfernt werden. Schwungscheiben und
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Speichenrdder mussen verkleidet, verdeckt oder umwehrt sein. Dies gilt auch fir Seilscheiben von
Ladegeschirrblécken, die im Betriebszustand den Arbeitnehmern oder anderen Personen zuganglich sind.

(12) Drahttrommeln zum Stauen von Festmacherdrahten missen mit einer Bremsvorrichtung
versehen sein. Handkurbeln zum Bedienen der Trommeln mussen riickschlagsicher ausgeftihrt sein.

(13) Die Bedienung von Krane und Winden darf nur Arbeitnehmern Ubertragen werden, die mit
diesen Arbeiten vertraut und entsprechend unterwiesen sind. Der Kapitan hat dafiir zu sorgen, dal

1. die Arbeitnehmer bei der Arbeit anliegende Kleidung tragen;

2. die beim Betrieb von Kranen oder Winden beschaftigten Arbeitnehmer wéhrend dieser Zeit keine
anderen Tatigkeiten verrichten;

3. bei Hangerwinden mit Antrieb durch Faulenzerdraht die vorgesehenen Sicherungen sachgemar
benutzt werden und

4. das Deck im Bereich der Ladeb&dume und Krane abgesperrt wird,
wenn Gefahr besteht, daf} Arbeithehmer zu Schaden kommen.

(14) Bedienungsstande von Kranen und Winden auf erhdhten Plattformen missen mit einem
Gelander mit Mittelstange ausgeristet sein. Die Bedienungsstande der Ladewinden sind so einzurichten,
dal der Windenmann gegen die Unbilden der Witterung geschitzt ist, ausgenommen bei
Proviantladewinden. Die Bedienungsstande der Winden sind mit Sitzen zu versehen. Der Windenldufer
ist so zu flahren, dal er durch andere Konstruktionsteile nicht beschadigt werden kann. Krane,
ausgenommen Proviantladekrane, sind mit einem Bedienungsstand zu versehen, der mit einem
Schutzgitter auszuriisten ist. Ist der Bedienungsstand nicht in einem Fihrerhaus untergebracht, muf3 fiir
bestmdglichen Witterungsschutz gesorgt sein.

(15) Kraftbetriebene Drehvorrichtungen, Hebezeuge und Rampen missen im Gefahrenfalle sofort
stillgesetzt werden konnen. Bei solchen Drehvorrichtungen, Hebezeugen mit Spillkopfbetrieb sowie
Rampen mul} die zum Einschalten und zur Aufrechterhaltung des Bewegungsablaufes zu betatigende
Einrichtung, wie Hebel, Druckknopf oder Handrad, von dem Arbeitnehmer in der Einschaltstellung
festgehalten und beim Loslassen automatisch in die Ausschaltstellung zurlickgefihrt werden, so dal3 der
Bewegungsablauf auch unter Last sofort unterbrochen wird.

(16) Zur Sicherung der Ladebdume und deren Takelung sowie der Kranausleger missen
entsprechende Vorrichtungen, auch bei VVorhandensein einer Decksladung, vorhanden sein.

(17) Hebeeinrichtungen von Bergungsfahrzeugen missen den besonderen Anforderungen ihres
Verwendungszweckes gentigen.

Ladegeschirr

8 106. (1) Das Ladegeschirr, einschliellich der Winden, Ladeb&ume, Krane sowie der Masten und
des stehenden Gutes, hat den Vorschriften einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft Gber die
Ausflihrung und Priifung von Ladegeschirren zu entsprechen. Bescheinigungen Uber die Prifung des
Ladegeschirrs (Ladegeschirrzeugnis) sind an Bord aufzubewahren. Bei der Beschaffung von Ersatzteilen
sind die Bescheinigungen Uber die Belastungsprifung derselben in das Ladegeschirrheft einzuheften.

(2) Die hochstzuldssige Tragkraft darf nicht (berschritten werden. Die anerkannte
Klassifikationsgesellschaft kann jedoch eine einmalige Uberschreitung der hdchstzulassigen Tragkraft
zulassen; hiebei hat sie die Hohe der Uberlastung festzulegen und zu bestimmen, bis zu welchem
Zeitpunkt diese Uberlastung vorgenommen werden darf.

(3) Das Ladegeschirr, einschlieBlich der Winden, Ladebdume, Krane sowie der Masten und des
stehenden Gutes, ist in betriebsfahigem Zustand zu halten, wobei Einzelteile auszuwechseln sind, deren
Verschleil3 groRer ist als von einer anerkannten Kilassifikationsgesellschaft erlaubt.

Schleifmaschinen und Schleifkorper

8107. (1) Schleifmaschinen durfen nur mit geeigneten Schleifkdrpern ausgeristet sein;
Schleifkdrper missen sicher befestigt und verdeckt sein.

(2) Schleifmaschinen missen mit Drehsinnzeichen versehen sein; auferdem muR auf jeder
Schleifmaschine die Drehzahl angegeben sein. Auf Schleifkérpern oder auf einem beigegebenen
Begleitzettel miissen mindestens der Hersteller und die héchstzuldssige Umdrehungszahl pro Minute des
Schleifkorpers angegeben sein. Bei Verwendung von Schleifkdrpern ist darauf zu achten, daR die
Drehzahl der Maschinenicht groBer ist als die zuldssige Umdrehungszahl des Schleifkdrpers.

(3) Schleifbdcke missen mit geraden oder L-férmigen nachstellbaren Werkstlckauflagen
ausgerdistet sein.
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(4) Fur Schleifarbeiten sind geeignete Schutzbrillen zur Verfligung zu stellen. Die Arbeitnehmer
mussen bei Schleifarbeiten Schutzbrillen tragen.

Befehlstibermittlungseinrichtungen

8 108. Schiffe, bei denen die Entfernung von der Briicke zur Back bzw. von der Bricke zum Heck
60 m Ubersteigt, mlissen mit zuverlassigen gegenseitigen Einrichtungen zur Befehlsiibermittlung versehen
sein.

Umsteuereinrichtungen

§109. (1) Werden Verbrennungsmotoren von der Briicke aus umgesteuert, ist an den dazu
bestimmten AnlaRdruckluftbehaltern ein Schild mit folgender Aufschrift anzubringen: ,,Achtung!
Druckluftbehilterventil wihrend des Betriebes stets geoffnet halten!*.

(2) Wahrend der Fahrt muR stets ausreichend Druckluft zur Ausfiihrung aller Manéver vorhanden
sein; nur wenn und solange dies sichergestellt ist, darf Druckluft fiir andere Zwecke entnommen werden.

Lenzvorrichtungen

8 110. (1) Bilgen sind sorgféltig lenz zu halten; die hiezu erforderlichen Pumpen missen sich in
gebrauchsfahigem Zustand an Bord befinden.

(2) Wird Ladegut gefahren, das die Pumpen verstopfen kann, wie lose Saat, Getreide, Teer, Kohle,
Guano oder Sand, sind Bilgen und Wasserldufe vor Ladebeginn sorgfaltig zu reinigen und in geeigneter
Weise gegen das Eindringen des Ladegutes zu schiitzen.

Brennstoffbunker und -behélter, Petroleumtanks

8§ 111. (1) Brennstoff darf nur in den hiefir von einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft
vorgesehenen Tanks und Behéltern gefahren werden.

(2) Bilgen sowie Sammelbecken und Auffangbecken von Brennstoffbehaltern, Tanks oder Leitungen
sind trocken zu halten. Bilgen und Olgraben missen ausreichend beleuchtet sein. An geeigneten Stellen
sollen Gitterroste angeordnet sein.

(3) Ré&ume, in denen Brennstoff oder Petroleum gelagert wird, sind als feuergeféhrlich zu
kennzeichnen.

(4) Der Gebrauch von Feuer, das Rauchen, das Entziinden von Petroleum oder das Einbringen von
brennenden Petroleumlampen ist in diesen R&umen verboten. Auf dieses Verbot ist mit einem deutlich
sichtbaren und dauerhaften Anschlag hinzuweisen.

(5) Petroleumtanks mussen mit Full- und Entluftungsrohren, die bis Uber Deck gefiihrt sind,
ausgeriistet sein. Entliftungsrohre sind bei kleinen Tanks bis zu 50 | Inhalt in R&umen, deren Tiren
unmittelbar ins Freie fuhren, nicht erforderlich. Im Maschinenraum genugt es, wenn das Entluftungsrohr
in das Maschinenoberlicht gefiihrt ist, sofern die Miindung des Entliftungsrohres héher als die Offnung
des Fullrohres liegt. Petroleumstandanzeiger fur Tanks missen mit Schutzvorrichtungen versehen und am
Tank absperrbar eingerichtet sein. Die Absperrung mul} selbstschlieRend sein und darf nur zeitweise zur
Feststellung des Inhaltes gedffnet werden. Unter dem Entnahmehahn muf sich eine Auffangwanne
befinden.

Doppelbdden und Tanks

8 112. (1) Zum Befahren von Doppelbdden und Tanks von mehr als 1,50 m Héhe missen unter den
Mannléchern Steigeisen oder Leitern angebracht sein.

(2) Einstiege zu Doppelbdden und Tanks mussen ausreichend bemessen und so angeordnet sein, dai3
sie ungehindert zuganglich sind.

Elektrische Anlagen

8 113. (1) R&ume, in denen sich explosible Gas- oder Dampf-Luft-Gemische ansammeln kénnen,
sind explosionsgefahrdete Réume; sie dirfen nur durch explosionsgeschitzte Leuchten oder indirekt
durch gasdichte Fenster hindurch beleuchtet werden. Ist eine Beleuchtungsanlage nicht vorhanden, durfen
solche Rdume nur mit explosionsgeschiitzten Handleuchten betreten werden. Schalter, Steckdosen und
Sicherungen missen auBerhalb der R&ume angebracht sein. Explosionsgeféhrdete R&ume sind
insbesondere die Farbenlager-, Lampen- und Akkumulatorenrdume und R&ume, in denen brennbare
Flussigkeiten mit einem Flammpunkt unter 60 °C gelagert oder verwendet werden.

(2) Frei aufgestellte Akkumulatoren sind durch geeignete Abdeckungen gegen herabfallende
Gegenstdnde und gegen Verschmutzung zu schitzen.
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(3) An den Eingdngen zu Akkumulatorenrdumen wund in diesen R&umen sowie an
Akkumulatorenschranken und -kéasten ist ein Schild mit der Aufschrift: ,Vorsicht! Akkumulatoren,
Explosionsgefahr!“ anzubringen. Akkumulatorenrdume dirfen nicht zweckentfremdet verwendet werden.

(4) Die vorgesehenen Isoliermaterialien bei Schalttafeln, bei Handlaufen, Holzgratingen und
Gummimatten sind in einwandfreiem Zustand zu erhalten und zu benutzen.

(5) Raume, in denen sich freiliegende, unter einer Betriebsspannung von mehr als 42 V stehende
Teile der elektrischen Anlagen befinden, sind unter VerschluB zu halten. Der Schliissel ist vom
wachhabenden Ingenieur zu verwahren. An den Zugéngen sind Warnschilder mit Blitzpfeil und der
Aufschrift: ,,Vorsicht! Elektrische Einrichtungen nicht beriihren!* bei Anlagen mit Nennspannungen bis 1
kV und mit der Aufschrift: ,,Hochspannung! Vorsicht! Lebensgefahr!* bei Anlagen mit Nennspannungen
liber 1 kV anzubringen.

(6) Bei Arbeiten in Kesseln, Tanks, Kurbelgehdusen und anderen engen Raumen darf fiir Leuchten
und Geréate nur Kleinspannung, das sind Spannungen mit nicht mehr als 42 V, verwendet werden, wenn
nicht andere geeignete SchutzmaBnahmen gegen zu hohe Berlihrungsspannung angewendet werden.

(7) Instandsetzungs- und Indstandhaltungsarbeiten an elektrischen Anlagen mit Spannungen (ber 42
V dirfen nur in spannungslosem Zustand durchgefiihrt werden. Sofern sich in Notféllen Arbeiten an unter
Spannung stehenden Teilen nicht vermeiden lassen, diirfen diese Arbeiten nur von fachkundigen
Arbeitnehmern in Anwesenheit einer weiteren geeigneten und unterwiesenen Person durchgefiihrt
werden.

Bootsmannsstuhl

8 114. (1) Masten ohne Leitern mussen am Topp mit Vorkehrungen zum Einscheren eines Jolltaues
ausgerustet sein, wie Scheibe, Stahldraht- oder Kettenstropp oder breite, stdhlerne Schelle mit stahlernem
Block. Zum Einscheren und Durchholen des Jolltaues muf ein diinnes Stahldraht- oder Kunststoffseil
eingeschoren sein.

(2) Zu Arbeiten am Mast ohne Leiter sind die Arbeitnehmer entweder in einem Bootsmannsstuhl
hochzuziehen oder wéhrend der Arbeiten durch einen geeigneten Sicherheitsgirtel zu sichern. Der
Bootsmannsstuhl muB bei Arbeiten an Wanten und Stagen so eingeschékelt werden, daf} der
Schékelbolzen nicht am Want oder Stag liegt.

Mastleitern

8 115. (1) Auf Schiffen tiber 250 BRT miissen an den Masten, auch an Radarmasten, bis mindestens
1,50 m unterhalb des Flaggenknopfes feste stéhlerne Leitern angebracht sein. Die Sprossen der Leitern
muissen mindestens 0,12 m Abstand vom Mast und 0,30 m Abstand voneinander haben; die Sprossen
mussen aus spitzkant gestellten Quadrateisen bestehen. Bei einfierbaren Stengen konnen statt der festen
Leitern Drahttauleitern angebracht werden. Steigeisen sind so auszufiihren, dal3 ein seitliches Abgleiten
verhindert wird.

(2) An Ladepfosten missen Leitern und eine Vorrichtung, bestehend aus FuB- und Rickenring,
angebracht sein, die ein gefahrloses Arbeiten an den oberen Pfosten- und Ladegeschirrteilen ermdglichen.

(3) An Masten, die kein Ladegeschirr haben, wie bei Schleppern, kdnnen Mastleitern entfallen.
Jedoch muB eine Vorkehrung zum Einscheren eines Jolltaues vorhanden sein.

(4) Salingpodeste missen ein Gelander mit Schutzstangen oder &hnlichen, mindest gleich wirksamen
Einrichtungen haben. Von den Mastleitern muf? ein gefahrloser Zugang zur Saling vorhanden sein.

Raumleitern

8 116. (1) Laderaume mit mehr als 3 m Raumtiefe miissen fir jede Luke eine fest verlegte stdhlerne
Raumleiter besitzen. Laderdume, durch die ein Wellentunnel fihrt, missen auf jeder Seite des Tunnels
mit einer Raumleiter ausgeristet sein. Bei mehr als 10 m Raumtiefe missen die Raumleitern nach
Mdglichkeit in Abstanden von hochstens 4 m mit Einrichtungen zum Ausruhen, wie Podesten oder
Sitzblgeln, unterteilt sein. Fir Laderdume bis zu 3 m Raumtiefe sind hdlzerne Raumleitern
bereitzuhalten, wenn keine fest verlegten stahlernen Leitern vorhanden sind; sie mussen bei Gebrauch gut
gesichert werden.

(2) Laderdume von mehr als 5 m Lénge missen mit zwei Raumleitern versehen sein, von denen
mindestens eine fest verlegt sein muB. Bei Raumtiefen von mehr als 6 m drfen die Raumleitern nur fest
verlegt sein. In Oltanks flihrende Leitern mussen geneigt aufgestellt und mit einem Gelander ausgeristet
sein.

(3) Fir Teildecks, die nicht von Raumleitern aus zugénglich sind, sind besondere Leitern
anzuordnen.
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(4) Raumleitern mussen mindestens 0,30 m breit und in einer Flucht ausgefiihrt sein; sie sind an den
Sillen weiterzufiihren. Die Sprossen missen auch beim Ubergang von einer Leiter zur anderen in 0,30 m
Abstand voneinander und in mindestens 0,18 m Abstand von festen Bauteilen entfernt angeordnet sein.

(5) Sind die Lukensille héher als 0,80 m, muB an der Siillaufenseite vor der Raumleiter etwa 0,70 m
unter der Oberkante der Luke ein gekrdpftes Steigeisen oder eine sonstige Auftrittsflache angebracht sein.

(6) Wenn Raumleitern in besondere Einsteigluken eingebaut sind, missen die Einsteigluken einen
lichten Querschnitt von 600 x 600 mm aufweisen.

(7) Raumleitern dirfen von der Ladung nicht derart verstellt werden, daf das Verlassen des
Laderaumes verhindert wird. Die Benutzung von Tauleitern in den Laderdumen ist verboten.

Rohrleitungen

8 117. (1) Absperrorgane von Dampfrohrleitungen sind zur Vermeidung von geféhrlichen
Wasserschlagen sehr langsam zu 6ffnen.

(2) Der Austritt von Verbrennungsgasen aus Auspuffrohrleitungen in Motorenrdume oder andere
Raume des Schiffes mull ausgeschlossen sein. Auspuffrohrleitungen missen so verlegt und ausgefiihrt
sein, dafl Brandgefahren vermieden werden.

(3) Leitungen, die entlang der Bordwand oder im Bereich bzw. unterhalb der Tiefladelinie verlegt
sind, mussen in der N&he der AuRenhaut mit Absperrvorrichtungen versehen sein. Ausmiindungen von
Lenzleitungen missen in der N&he der Bordwand mit absperrbaren Riickschlagventilen ausgertstet sein.

(4) Falls Rettungsboote durch Ausgufleitungen beim Fieren vollaufen kdnnen, mufl3 eine
Notabschaltung im Bootsbereich vorhanden sein.

(5) Rohrleitungen fur heiBe Flussigkeiten, Gase oder Dampf sind im Arbeits- und Verkehrsbereich
mit einem Schutz gegen Beriihren zu versehen, sofern sie nicht isoliert sind.

Offnungen von Liiftern und Luftrohren

§118. (1) Lufter und Luftrohre ohne selbsttatige VerschluBvorrichtungen missen rechtzeitig
geschlossen werden, wenn Gefahr droht, daf durch sie Wasser in groRerer Menge in das Schiff
eindringen kann.

(2) Luftrohrverschlusse von Tanks missen vor dem Fllen und Lenzen gedffnet werden.
Ketten

8 119. Kettenstopper diirfen nur geldst werden, wenn die Anker klar zum Fallen sein mussen. Falls
keine geschlossenen Kettenkasten vorhanden sind, sind auf See die Kettenrohre gegen das Eindringen
von Seewasser fachménnisch abzudichten.

Ersatzteile, Werkzeug

8§ 120. Fur die Ausfiihrung von Instandsetzungs- und Instandhaltungsarbeiten an Bord muf
entsprechend der Maschinenanlage und elektrischen Anlagen eine genugende Zahl geeigneter Ersatzteile
und Werkzeuge vorhanden sein, die in gebrauchsfahigem Zustand zu halten sind. Ferner muR eine
entsprechende Anzahl der gebrduchlichsten Ersatzteile, wie Schrauben, Bolzen, Muttern, Splinte,
Filtergaze und -siebe, Rund- und Blechmaterial in Stahl und Nichteisenmetallen, Bleche verschiedener
Dicken, Dichtungen und Dichtungsmaterial, Sicherungen, Glihlampen, Installationsmaterial und
MeRgerate, bei Vorhandensein automatischer Anlagen auch eine entsprechende Anzahl wesentlicher
Teile derselben, vorhanden sein.

Kucheneinrichtungen

8 121. In Kiichen sind Kiichenherde sowie Brat- und Backdfen mit Herdstangen auszuriisten. Die
einzelnen Kochstellen von Kiichenherden missen mit Schlingerleisten umwehrt sein. Zur Sicherung der
Kichengerdte bei Seegang missen geeignete Abstellmdglichkeiten, wie Borde und Schréanke, in
ausreichender Anzahl vorhanden sein. Schranktiiren missen in geschlossenem Zustand einzeln
feststellbar eingerichtet sein. Die AblaBh&dhne der Koch- und Warmwasserkessel sind mit
Sicherheitseinrichtungen auszuriisten, die ein unbeabsichtigtes Offnen der Hahne verhindern. Scharfe
Ecken und Kanten sind an Einrichtungsgegenstanden, die im Arbeits- und Verkehrsbereich aufgestellt
sind, zu vermeiden. In Klchen mulR mindestens eine feststellbare Sitzgelegenheit vorhanden sein.
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IV. ABSCHNITT
Arbeitsvorgange, Arbeitsplatze, Lagerungen, gefahrliche Giiter und Stoffe, Ubungen

Borddienst

§ 122. (1) Wahrend der gesamten Lade- und Ldschzeit muB entweder der Kapitén oder eine von ihm
beauftragte Person an Bord sein; dies gilt auch, wenn das Schiff in einem nicht sicheren Hafen oder an
einer nicht sicheren Reede liegt.

(2) Ruder und Ausguck missen in Fahrt bei schlechter Sicht mit geschulten Personen besetzt sein.
Wenn es die Verkehrs- und Wetterverhdltnisse gestatten und das Schiff automatisch gesteuert wird, ist
eine Besetzung des Ruders nicht erforderlich. Der wachhabende Offizier muB sich auf der Briicke
aufhalten.

Gefahrliche Arbeiten

8 123. (1) Geféhrliche Arbeiten mussen so durchgefuhrt werden, dal ein mdglichst wirksamer
Schutz des Lebens und der Gesundheit der Arbeitnehmer erreicht wird. Solche Arbeiten dirfen nur unter
Anleitung einer geeigneten Aufsichtsperson durchgefiihrt werden.

(2) Bei Arbeiten, bei denen Gefahren fiur Augen oder Atmungsorgane oder eine Absturzgefahr
besteht, sind insbesondere die §8 142 bis 144 zu beachten.

Laden und Léschen

§ 124. (1) Bei Lade- und Ldscharbeiten sind nachstehende Bestimmungen einzuhalten:
1. Das Ladegeschirr muf? stets in gutem Zustand erhalten werden;
2. Seile, die auf Winden aufgerollt werden, durfen nicht aus mehreren Teilen zusammengespleif3t
sein;
3. Augspleifie sind durch mindestens sechsmaliges Durchstecken der Litzen herzustellen;
. Stroppen durfen nur an einer Stelle gespleif3t sein;

5. die Schakel zwischen Windenlaufern und Ladehaken mssen Schlitzbolzen haben und mit der
Offnung nach unten durchgesteckt werden;

6. es dirfen nur Ladehaken verwendet werden, die sich nicht am Sill oder an anderen Hindernissen
festhaken kdénnen. Bei Schwergutgeschirr ist der Gebrauch von Doppelhaken zuléssig;

7. Ketten und Seile diirfen nicht durch Knoten gekiirzt oder verbunden werden;
. Ketten dirfen nicht durch behelfsmaRige Glieder verbunden werden;
9. Hangerketten durfen nur so befestigt werden, daB der Schékel in der Rundung des Kettengliedes
gut aufliegt;
10. das Hinabwerfen von Ketten und sonstigen Gegenstanden in den Raum ist verboten;

11. unter der angehobenen Last und dem belasteten Baum darf sich niemand aufhalten. Dies gilt
auch beim Verstellen unbelasteter Baume;

12. angehobene Lasten missen unverziiglich an den dazu bestimmten Stellen abgesetzt werden;

13. beim Arbeiten mit feststehenden Ladebdumen und gekuppelten Ladeseilen miissen die Baume
nach auBen durch Drahtseilpreventer der im Ladegeschirrzeugnis angegebenen Stérke festgesetzt
werden. Der Geienstander darf hiebei als Teil des Preventers verwendet werden, wenn er
ausreichend stark bemessen ist. Die Preventer durfen nur an den am Deck oder am Schanzkleid
hiefur vorgesehenen Augen, Klampen oder Pollern befestigt werden. Die bei diesem Verfahren
zuldssige, im Ladegeschirrzeugnis angegebene Tragkraft darf nicht Uberschritten werden;

14. wenn mit behelfsmaRigen Ladevorrichtungen, wie beim Ldschen von Kohlen, gearbeitet wird,
missen alle Teile des Geschirrs téglich mindestens einmal auf guten Zustand und gute
Befestigung gepruft werden;

15. in den Laderdumen sowie in der Nahe offener Luken darf nicht geraucht werden. Auf Tankern
und Schiffen, die entzindbare Ladung an Deck fahren, darf im gesamten Decksbereich nicht
geraucht werden;

16. wahrend Lade- und Ldéscharbeiten muB am Zugang des Schiffes das Rauchverbot deutlich
sichtbar und verstandlich angegeben sein;

17. in Laderdumen, in denen sich entziindbare Dampfe, Staube oder Gase ansammeln kénnen, muf}
das Verbot der Verwendung von offenem Licht und Feuer deutlich sichtbar angegeben sein.

~

[e0)

www.ris.bka.gv.at Seite 44 von 149



R | S Bundesrecht konsolidiert

Laufendes und stehendes Gut

§ 125. (1) Drahtseile, die auf Winden aufgerollt werden, diirfen nur an den auf der Windentrommel
angebrachten Vorrichtungen befestigt werden; eine Befestigung mit Tauwerk genigt nicht. Beim
Arbeiten mit Winden miissen mindestens 3 Seilwindungen auf der Trommel bleiben; dies gilt auch, wenn
Drahtseile auf Spillkopfen aufgetrommelt sind.

(2) Vorlauferketten dirfen nur so lang sein, daf Splei und Schékel nicht in den Ladeblock geraten
kdnnen.

(3) Drahtseile missen ausgewechselt werden, wenn auf einer L&nge vom achtfachen
Seildurchmesser die Zahl der gebrochenen sichtbaren Einzeldrahte mehr als ein Zehntel aller Drahte im
Seil betragt oder das Seil Bruchstellen oder starkeren Rostansatz aufweist.

Deckslast

8§ 126. (1) Die Deckslast ist so zu stauen, daf die einwandfreie Betatigung der auf dem freien Deck
befindlichen Teile der Steuereinrichtung nicht beeintrachtigt wird und eine ausreichende Anzahl von
Feuerléschanschliissen und Peilrohren zugénglich bleiben.

(2) Auf Dreck liegende Ladung und Reservespieren sind derart zu befestigen, daf ein Lostreiben
maoglichst verhindert wird.

(3) Wenn die Ladung am Deck Uber die ganze Breite verteilt ist und die Oberflache der Deckslast
uneben ist oder in dieser sich Licken befinden, so ist fur sichere Verkehrswege durch aufgelegte und gut
befestigte Laufstege zu sorgen, die mit Streckleinen zum Festhalten auszurlsten sind.

(4) Wenn die Hohe der Reling bei Deckslast keinen geniigenden Schutz bietet, sind im Bereich des
Verkehrsweges auf der jeweiligen Seite Strecktaue in zirka 0,80 und 0,40 m Hoéhe anzubringen.

Arbeiten an Luken

8 127. (1) Das Hochziehen oder Herunterlassen von Personen mit Kranen, Winden, Ladeb&umen
oder &hnlichen nicht zur Personenbeférderung bestimmten Einrichtungen ist verboten. In Notféllen kann
der Kapitén oder eine von ihm beauftragte Person eine Aushnahme von diesem Verbot unter Beachtung
aller nétigen Sicherheitsvorkehrungen zulassen.

(2) Bei offenen Luken muR das Deck, wenn es aus betrieblichen Griinden betreten werden muf3, bis
zu einem Abstand von mindestens 0,45 m, vom Sull aus gemessen, von Lagerungen frei gehalten werden.

(3) Lukendeckel sind wéhrend des Ladens und Léschens sachgemal zu stapeln.

(4) Werden Schiebebalken und stéhlerne Lukentafeln beim Laden und Loschen in der Luke belassen,
muB ihre Sicherung wahrend der Arbeit regelmaRig gepriift werden. Die Benutzung von Tauwerk zum
Niederhalten der Schiebebalken ist verboten.

(5) Bei Dunkelheit missen wahrend des Ladens und Léschens Deck und Luken ausreichend
beleuchtet sein.

(6) Alle Arbeitsstellen an Bord und alle Stellen, die zur Verrichtung von Arbeiten betreten werden
missen, sind bei Dunkelheit ausreichend zu beleuchten.

(7) Bei Arbeiten an Luken, insbesondere beim An- und Abdecken von Holzlukendeckeln, beim
Einsetzen, Aussetzen oder Verfahren von Schiebebalken sowie beim Umgang mit sonstigen
Lukenabdeckungen, missen die Bedienungsstellen gut zugénglich sein.

Schweifarbeiten und andere Feuerarbeiten

8 128. (1) Schweillen und andere Feuerarbeiten an Behéltern, die brennbare Gase, Ddmpfe oder
Flussigkeiten enthalten haben, dirfen nur vorgenommen werden, nachdem entsprechende
Sicherheitsvorkehrungen, wie Sperrung aller Zuleitungen, Entfernung von Rickstanden, Fullung oder
grindliche Spilung mit Wasser, Wasserdampf oder Inertgas, getroffen wurden.

(2) SchweiRarbeiten sind mit besonderer Vorsicht auszufihren. Schweilarbeiten an Einrichtungen,
an die besondere Festigkeitsanforderungen gestellt werden, dirfen mit Bordmitteln nur in Notféallen
vorgenommen werden; sie sind unverzuglich einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft zu melden.

(3) Acetylen- und Sauerstoffleitungen miissen in Werkstattradumen fest und freiliegend verlegt sowie
gegen Beschadigungen geschiitzt sein. An den SchlauchanschluBRstellen sind selbstschlieende Ventile
vorzusehen. AutogenschweiBanlagen sind mit Flammenrickschlagsicherungen zu versehen. Bei der
Schweillanlage ist ein Warnschild mit folgender Aufschrift anzubringen:

,,Gasflaschenventile nach Gebrauch sofort wieder schliefen!*.
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Arbeiten an beweglichen Maschinenteilen

8 129. (1) Arbeiten an beweglichen Maschinenteilen oder in deren unmittelbarer Néhe dirfen nur
vorgenommen werden, wenn die Maschine stillsteht und durch geeignete MalRnahmen eine
unbeabsichtigte Ingangsetzung verhindert wird. Beim Temperaturfiihlen an der Schiffswelle muR
enganliegende Kleidung getragen werden.

(2) Das Schmieren beweglicher Maschinenteile ist nur bei Verwendung von Einrichtungen gestattet,
die ein gefahrloses Arbeiten ermdglichen.

Ingangsetzen von Maschinen

§ 130. Vor dem Ingangsetzen der Maschine hat sich der die Maschine Bedienende davon zu
Uberzeugen, daf? sich niemand innerhalb des Gefahrenbereiches der Maschine befindet. Die Arbeitnehmer
haben der Anordnung ,,Aus der Maschine gehen!* unverziiglich Folge zu leisten.

Unbefugtes Hantieren an Maschinen

8§ 131. Arbeitnehmer diirfen an Maschinen, deren Bedienung oder Instandhaltung ihnen nicht obliegt,
nicht hantieren.

Befahren und Reinigen von Kesseln und Rauchfangen

8 132. (1) Kessel und Rauchfange durfen erst nach ausreichender Bellftung und Abkihlung
befahren werden.

(2) Vor dem Befahren von Kesseln miissen deren Verbindungsleitungen mit im Betrieb befindlichen
Kesseln durch geniigend starke Blindflanschen, durch Abnehmen von Zwischenstiicken oder durch
andere geeignete MaRRnahmen dicht und zuverl&ssig abgeschlossen sein. Das Schlieen von Ventilen in
den Verbindungsleitungen und das Abnehmen der Handrader dieser Ventile gilt nur dann als geeignete
Malnahme, wenn die Handréder unter Verschlull gehalten werden und durch Aufsetzen von besonderen
Sicherungen auf die Ventilspindeln das Offnen der Ventile mit Sicherheit verhindert wird. Entliiftungs-
bzw. Entwésserungseinrichtungen zwischen Absperrungen mussen gedffnet sein.

(3) Beim Befahren der Kessel, der Rauchfange und der Feuerungen ist die Verwendung von
Lampen, die mit leichtentzlindlichen Stoffen gespeist werden, verboten.

(4) Bei der Reinigung von Kesseln sind die fur den Umgang mit dem Reinigungsmittel erlassenen
Anweisungen einzuhalten.

(5) Zur Beseitigung von Kesselsteinen dirfen nur geeignete Lésungsmittel verwendet werden.
Arbeitsplatze in der Elektrowerkstatte

8 133. Arbeitsplatze in der Elektrowerkstatte sind mit einem elektrisch nicht leitenden
FuBbodenbelag zu versehen, dessen Standortiibergangswiderstand 50 kOhm nicht unterschreiten darf.
Avrbeitstische bzw. Werkbénke missen aus Holz hergestellt sein. In der Elektrowerkstétte ist eine
Anleitung fir Erste-Hilfe-Leistung bei Unféllen durch elektrischen Strom auszuhéngen.

Gesundheitsschadliche Lacke und Anstrichmittel
8 134. (1) Die Verwendung arsenhaltiger Anstrichmittel fur den Innenanstrich ist verboten.

(2) Lacke und Anstrichmittel, die beim Auftragen gesundheitsschadliche Gase oder Dampfe
entwickeln, dirfen in engen Raumen, wie Wasser- und Ballasttanks, Vor- und Achterpiek oder in allen
sonstigen Raumen, fur die keine ausreichende natirliche Luftung sichergestellt ist, nicht verwendet
werden. Wenn sich die Verwendung solcher Lacke und Anstrichmittel in den genannten Rdumen nicht
vermeiden 1aBt, mul® vor Beginn der Arbeiten und waéhrend ihrer Duchfihrung flr eine ausreichende
kiinstliche Be- und Entliiftung gesorgt werden. Die dabei zugefiihrte Frischluft ist dem Freien oder aus
Raumen zu entnehmen, die mit der freien AuBenluft durch groBe Offnungen unmittelbar in Verbindung
stehen. Das AuBerbetriebsetzen der Luftungsanlage ist verboten, solange die Anstricharbeiten im Gange
sind. Das Einblasen von Sauerstoff zur Beluiftung ist verboten.

(3) Die Ausfiihrung der Arbeiten ist durch eine vom Kapitdn beauftragte Person sténdig zu
Uberwachen. Der Einfahrende ist unter Verwendung eines geeigneten Sicherheitsgirtels so anzuseilen,
daR eine allenfalls erforderliche Bergung rasch erfolgen kann. Erforderlichenfalls ist ein geeignetes
Atemschutzgerat zu tragen. Darlber hinaus muf3 die vom Kapitan beauftragte Person alle notwendigen
Vorkehrungen treffen, da Erkrankte oder BewuRtlose unverziglich aus den Raumen herausgeschafft
werden koénnen; hiezu gehért insbesondere die Bereitstellung von Rettungsleinen und eines geeigneten
Atemschutzgerates in der Nahe der Arbeitsstelle.
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Schédlingsbekdmpfung

§ 135. Arbeitsrdume, Schiffsrdume und Quartierrdume diurfen nach einer Ausgasung erst betreten
werden, nachdem ein Sachverstdndiger die Ungeféhrlichkeit des Betretens dieser Raume bescheinigt hat.
Das Schlafen in ausgegasten Raumen ist in der der Ausgasung folgenden Nacht verboten. Das Bettzeug
ist vor Wiedergebrauch griindlich zu luften.

Verwendung von Arbeitsstoffen, deren Zusammensetzung nicht bekannt ist

8§ 136. Arbeitsstoffe, wie Reinigungs- oder Lésungsmittel, deren Zusammensetzung nicht bekannt
ist, durfen nicht verwendet werden.

Ladungen, die zur Selbsterhitzung neigen oder gefahrliche Gase oder Dampfe abgeben kénnen

8 137. (1) In den Laderdumen mit Ladungen, die zur Selbsterhitzung neigen oder gefahrliche Gase
oder Dampfe abgeben kdnnen, dirfen zur Beleuchtung nur elektrische Sicherheitsleuchten oder Leuchten
in explosionsgeschiitzter Ausfihrung verwendet werden. Der Gebrauch von offenem Feuer und Licht
sowie das Rauchen ist verboten.

(2) In Laderdumen, in denen Sauerstoffmangel durch zur Selbsterhitzung oder zur Bildung
gefahrlicher Gase oder Dampfe neigende Gliter, insbesondere Massenguter, auftreten kann, gilt auch
§ 137 Abs. 1.

(3) Bei Ladungen, die zur Selbstentzindung neigen, sind téglich die Temperaturen wéhrend der
Reise zu kontrollieren und im Schiffstagebuch festzuhalten.

(4) Ergibt die Messung ein erhebliches Ansteigen der Temperatur in der Ladung, das im Hinblick
auf die AulRentemperatur nicht erklarlich ist, oder lassen sonstige Anzeichen, wie Rauch oder Geruch, auf
einen Brand schlielen, so ist durch Abrdumen des Uber der Uberhitzten Stelle lagernden Ladegutes der
Brandherd freizulegen und mit reichlichen Wassermengen oder mit einem anderen erprobten
Feuerléschmittel zu I6schen.

(5) Ladungen, die zur Selbsterhitzung neigen oder geféhrliche Gase oder Dampfe abgeben kénnen,
wie Briketts oder Olschrot, sind wahrend der Reise mdglichst haufig dahingehend zu priifen, ob sich eine
Erwdarmung oder ein gas- oder benzinartiger Geruch bemerkbar macht. Ist dies der Fall, darf in den
Raumen, die nicht gasdicht vom Laderaum getrennt sind, kein Feuer angeziindet werden und die
Arbeitnehmer diirfen die Radume bis zum Ldschen der Ladung nicht betreten.

(6) Die von einer anerkannten Kilassifikationsgesellschaft vorgeschriebenen MalRhahmen bei
Ladungen, die tbergehen kénnen, sind einzuhalten.

(7) Zusétzliche Vorschriften des Lade- und Loschhafens sind zu berlicksichtigen.
Arbeiten in geféhrlichen Rdumen, Lade- und Lagerrdumen

8§ 138. (1) Gefahrliche Raume, einschliellich der Vor- und Achterpiek und des Doppelbodens, sowie
Tanks, die von der AuBenluft abgeschlossen waren, dirfen ohne von der umgebenden Luft unabhéngige
Atemschutzgerate, wie Behdltergerdte, nur betreten werden, wenn sie unmittelbar zuvor grindlich
geluftet worden sind und festgestellt wurde, dall die Luft genigend Sauerstoff enthdlt, sowie die
Schiffsleitung dies ausdriicklich angeordnet hat.

(2) Abs. 1 gilt auch fir gefahrliche Raume, einschlieBlich der Vorpiek und Achterpiek und des
Doppelbodens sowie Tanks, in denen sich gesundheitsschadliche Luftverunreinigungen in
gefahrbringender Konzentration oder explosible Gas- oder Dampf-Luft-Gemische ansammeln kdnnen.
Der Kapitédn oder eine von ihm beauftragte Person darf das Betreten erst gestatten, nachdem durch
geeignete MeRverfahren festgestellt wurde, dal3 ein gefahrloses Betreten der Raume méglich ist.

(3) Wéhrend der Durchfiihrung von Arbeiten in gefahrlichen Rdumen, Tanks oder Laderdumen muf3
aulerhalb derselben eine fachkundige Aufsichtsperson anwesend sein.

(4) Bei Arbeiten in engen, schlecht beliifteten Raumen darf offenes Feuer nur verwendet werden,
wenn Vorkehrungen fir den Abzug der Verbrennungsgase getroffen wurden.

(5) Lagergditer sind in Lagerrdumen so zu stauen, daf sie auch bei Seegang gut zuganglich sind.
(6) Das Ausruhen an Orten, an denen Leben und Gesundheit geféhrdet sind, ist verboten.
Ubungen

§ 139. (1) An den vom Kapitan oder von einer von ihm beauftragten Person angeordneten Ubungen
im Sicherheitsdienst, wie Schottenmandver, Boots-, Feuerldsch-, Ruder- und anderen Ubungen, hat jeder
Arbeitnehmer teilzunehmen, soweit er nicht ausdriicklich davon befreit wird.
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(2) Es ist verboten, beim Wriggen auf den Bootsduchten zu stehen. Die Arbeitnehmer haben bei den
Boots- und Ruderlibungen Rettungswesten anzulegen.

Bedienungsanleitungen

8 140. Die Arbeitnehmer sind verpflichtet, Bedienungsanleitungen einzuhalten; dies gilt
insbesondere fiir die Bedienungsanleitungen des Leinenwurfgerates und der L6t- und Anwarmlampen.

Bedienungsanleitungen missen an geeigneter Stelle gut sichtbar angebracht sein; dies gilt insbesondere,
wenn ein Leinenwurfgerét an Bord eines Schiffes vorgeschrieben ist.

V. ABSCHNITT
Schutzausristung

Schutzkleidung

8 141. (1) Bei Arbeiten an Deck, Winden und in der Maschine oder bei sonstigen Arbeiten, bei
denen eine Geféhrdung durch lose Kleidung besteht, ist eine anliegende Kleidung zu tragen. Dies gilt
auch fur die Wetterschutzkleidung. Fingerringe dirfen bei der Arbeit nicht getragen werden.

(2) Die Arbeitnehmer miissen festes, rutschsicheres Schuhzeug tragen.

(3) Bei Arbeiten mit heiRBen, sehr kalten, atzenden, giftigen oder infektiésen Stoffen sowie mit
scharfkantigen oder spitzen Gegensténden sind geeignete Handschuhe zu benutzen.

(4) Kleidungssticke durfen in der Ndhe von Maschinen oder sich bewegender Teile nicht
angezogen, abgelegt oder aufbewahrt werden. Auch auf stillstehenden Triebwerken darf Schutzkleidung
nicht abgelegt werden.

(5) Die in den Abs. 1 bis 3 genannten Bekleidungsstiicke sind den Arbeitnehmern zur Verfiigung zu
stellen.

Schutz der Augen

8 142. (1) Fir Arbeiten, bei denen die Mdglichkeit der Schédigung der Augen besteht, sind
geeignete Schutzbrillen bereitzuhalten. Die beigestellten Schutzbrillen sind von den Arbeitnehmern zu
benutzen.

(2) Beim Durchblasen von Wasserstandsglésern ist ein Schutzschild zu verwenden.
Schutz der Atmungsorgane

8 143. Fir Arbeiten, bei denen gesundheitsschadliche Stdube, Dampfe oder Gase entstehen, sind
geeignete Atemschutzgerdte bereitzuhalten. Die Arbeitnehmer sind verpflichtet, die beigestellten
Atemschutzgerate bei den in Betracht kommenden Arbeiten zu tragen. Staubmasken dirfen bei der
Brandbekampfung nicht verwendet werden.

Sicherheitsgurtel und Rettungwesten

8 144. (1) Bei allen (ber einzelne Handgriffe hinausgehenden Arbeiten, die aulenbords oder an
Deck auBRerhalb der Reling, am Mast, im Bootsmannsstuhl oder auf Stellagen ausgefiihrt werden mussen,
hat der Wachhabende dafiir zu sorgen, dal Vorkehrungen gegen Abstiirzen, wie durch Verwendung eines
geeigneten Sicherheitsgurtels, getroffen werden. Der Wachhabende hat diese Arbeiten zu beaufsichtigen.
Die Arbeitnehmer sind verpflichtet, die beigestellten Sicherheitsgurtel zu benutzen.

(2) Wahrend der Fahrt durfen AuBenbordsarbeiten nur in dringenden Féllen angeordnet werden. Der
Wachhabende hat daflr zu sorgen, dal die diese Arbeit ausfiihrenden Arbeitnehmer Rettungswesten
anlegen. Die Arbeitnehmer sind verpflichtet, die beigestellten Rettungswesten anzulegen; dies gilt auch
fiir AuRenbordsarbeiten von Booten oder Préhmen aus.

VI. ABSCHNITT
BrandschutzmalRnahmen

Feuergeféhrliche Lacke und sonstige Anstrichmittel

8§ 145. (1) In Quartierrdumen, Motorenrdumen und in Aufstellungsradumen von 0Olbeheizten Kesseln
oder sonstigen o6lfuhrenden Anlagenteilen dirfen nur schwer entzindliche, von einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft zugelassene Lacke und sonstige Anstrichmittel verwendet werden. Dies gilt
nicht fir den Anstrich von beweglichen Einrichtungen.
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(2) Lacke und sonstige Anstrichmittel mussen auf dem freien Deck oder in einem eigenen
Farbenlagerraum gelagert werden. Dieser Raum mufl von Arbeitsrdumen, Schiffsrdumen und
Quartierrdaumen durch Stahlwénde gasdicht getrennt sein. Tirverbindungen sind als selbstschlieRende,
gasdichte Stahltiren auszubilden; solche Turen sind zu Arbeits- und Quartierrdaumen nicht zuldssig. Der
Farbenlagerraum muf ausreichend be- und entliftet werden kénnen. Im Farbenlagerraum und am
Aufbewahrungsort am Deck ist das Rauchen und die Verwendung von offenem Feuer und Licht verboten.
Durch entsprechende Warnschilder (8 149 Abs. 1) ist auf dieses Verbot hinzuweisen; ein solches
Warnschild ist auch an der Aulenseite der Zugangstiire zum Farbenlagerraum anzubringen.

(3) Lacke und sonstige Anstrichmittel, die flichtige Bestandteile mit einem Flammpunkt unter 60 °C
enthalten, sind in festen, gut verschlossenen Behéltern mdglichst kihl aufzubewahren. Die Behélter
mussen entsprechend gekennzeichnet sein.

Brennbare Flissigkeiten; Druckgase und Flussiggas

8 146. (1) Brennbare Flussigkeiten mit einem Flammpunkt unter 60 °C, ausgenommen die im § 145
genannten und Petroleum, sowie Druckgase und Flissiggas, wie Propan oder Butan-Propan-Gemische,
fiir den Bordbedarf diirfen nur auf dem freien Deck, vor Warmeeinwirkung geschitzt, gelagert werden.
Fasser sind gut zu haltern; Kannen, Flaschen und andere tragbare Gefde sind in besonderen, nicht
brennbaren, verschliebaren und gut liftbaren Schranken oder Verschlégen zu lagern.

(2) Abweichend vom ersten Satz des Abs. 1 durfen Stahlflaschen mit Sauerstoff oder Acetylen in
besonders eingerichteten Lagerradumen auf dem obersten durchlaufenden Deck getrennt untergebracht
werden, wenn sie gegen Warmeeinwirkung, insbesondere Sonneneinstrahlung, geschitzt sind.
Gemeinsame Lagerung mit leicht entziindlichen oder anderen feuergeféhrlichen Stoffen ist unzul&ssig. In
unmittelbarer Nahe von Lagerrdumen mit mehr als fiinf Gasflaschen muR ein zum Ld&schen von
Gasflaschenbranden geeigneter Handfeuerldscher bereitgehalten werden.

(3) Flussiggasverbrauchseinrichtungen mit Ausnahme von Beleuchtungskérpern dirfen nur
verwendet werden, wenn sie einem zugelassenen Baumuster entsprechen und vor dem Einbau auf
Dichtheit und einwandfreie Funktion gepruft worden sind.

Feuergeféhrliche Gegenstande

8 147. (1) Explosible, zur Selbstentziindung neigende oder leicht brennbare Gegenstande mussen in
Blechbehaltern mit dichtschlieRenden Deckeln aufbewahrt werden. Dies gilt insbesondere fiir die
Aufbewahrung von Feuerwerkskdérpern, dlhaltigen Lappen, Putzwolle und dergleichen.

(2) Papierdekorationen mussen schwer entflammbar sein.

(3) Auf Schiffen missen Vorhange aller Art, Tischdecken und Papierkérbe aus nicht brennbarem
Material bestehen.

Ofen, Herde und Heizungsanlagen

§ 148. (1) Ofen, Herde und Heizungsanlagen (Raumheizgerate) miissen standsicher aufgestellt und
befestigt sein.

(2) Brennbarer Decksbelag unter Feuerstellen sowie brennbare Wandteile in der Néhe von Ofen,
Herden, Rauchrohren und dergleichen miissen in ausreichender Weise, wie durch entsprechend grof3e und
starke Blechplatten, vor Warmeeinwirkung geschiitzt sein. Zwischen den Blechplatten und den zu
schiitzenden Teilen muR sich ein mindestens 1 cm breiter, freier Zwischenraum oder eine andere
gleichwertige Isolierung, wie Asbest, befinden.

(3) Klappen zur Begrenzung des Schornsteinzuges missen auch in geschlossener Stellung
mindestens ein Viertel des Querschnittes des Rauchabzugsrohres freilassen; bei Anordnung der Klappe
im waagrecht liegenden Teil des Rauchabzugsrohres mul? der nicht verschlossene Teil des Querschnittes
in der oberen Halfte des Rauchabzugsrohres liegen.

(4) Die Schornsteine miissen Rauchhauben haben; klappbare Rauchhauben sind unzulassig.

(5) Raume, in denen Ofen aufgestellt sind, miissen nicht absperrbare Offnungen haben, die eine
ausreichende Zufuhr von Verbrennungsluft aus dem Freien gewahrleisten. Wahrend des Betriebes der
Ofen durfen diese Luftungsdffnungen nicht verschlossen werden.

(6) In Quartierrdumen ist der Gebrauch von Ofen ohne Abzug verboten.

(7) Mit Ol beheizte Ofen, Herde und Heizungsanlagen (Raumheizgerite) missen in ihrer Bauart den
anerkannten Regeln der Technik entsprechen. Der sichere Betrieb muf} auch unter den Besonderheiten
des Schiffsbetriebes gewahrleistet sein.
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(8) Uber Ofen und elektrischen Heizkdrpern diirfen keine Kleiderstiicke und dergleichen aufgehangt
werden.

Verbot des Rauchens und der Verwendung von offenem Feuer und Licht

8§ 149. (1) In Raumen, in denen eine erhohte Brandgefahr besteht, wie in Werkstattrdumen, Motoren-
und Brennstoffvorratsraumen, Lagerrdumen fur brennbare Flussigkeiten oder Farbenlagerraumen, muf
das Verbot des Rauchens und der Verwendung von offenem Feuer und Licht deutlich sichtbar angebracht
sein.

(2) Das Rauchen in der Koje ist verboten.

(3) Bei der Brennstoffiibernahme, bei der Entnahme von Petroleum aus Tanks fir den Bordbedarf
und &hnlichen feuergefahrlichen Arbeiten, darf nicht geraucht und kein offenes Feuer und Licht
verwendet werden.

Feuerléschgerate und -einrichtungen; Feuerléschmittel;
Feuerldschiibungen

8 150. (1) Handfeuerloscher sind gut sichtbar und leicht erreichbar anzubringen und derart zu
plombieren, daf ihre Benutzung ohne Verletzung der Plombe nicht mdglich ist.

(2) Soweit erforderlich, sind auch frostsichere Handfeuerldscher vorzusehen, die besonders
gekennzeichnet sein missen.

(3) Handfeuerldscher und andere Feuerloschgerate missen vor Warmeeinwirkungen, die ihre
Verwendbarkeit beeintrachtigen kdnnen, geschitzt sein.

(4) Feuerléschgerate, -einrichtungen und -mittel sind in gutem Betriebszustand zu halten; sie mussen
zur sofortigen Verwendung bereit sein.

(5) Mit der Uberwachung und Priifung der Feuerloschgerate, -einrichtungen und -mittel sind ein
Offizier fur den Decks- und Wirtschaftsbetrieb und ein Ingenieur fir den Maschinenbetrieb zu
beauftragen. Auf kleineren Schiffen bleibt der Kapitan fur die Uberwachung und Prifung zustandig.

(6) Die Arbeitnehmer sind einmal im Monat in Angelegenheiten des Brandschutzes zu unterweisen
und durch Feuerldschiibungen mit der Handhabung der Geréte und Einrichtungen vertraut zu machen. Bei
diesen Ubungen sind die Arbeitnehmer auch auf ihre Kenntnis der Sicherheitsrolle fiir den Brandschutz
zu priifen. Die Durchfithrung der Feuerldschiibungen und die Uberpriifung der Geréte und Einrichtungen
ist in das Schiffstagebuch einzutragen.

TEIL J
Schiffspapiere und Tagebucher

I. ABSCHNITT
Allgemeines

Anwendungsbereich

8169. (1) Die Vorschriften dieses Teils gelten fur Fahrgastschiffe und Frachtschiffe; fir
Sonderfahrzeuge nur dann, wenn sie einen eigenen Antrieb und eine standige Besatzung haben.
(2) Abweichend von Abs. 1 finden die §§ 176 und 177 nur auf
1. Tankschiffe von 150 BRT und mehr;
2. andere Schiffe von 500 BRT und mehr, welche Ol zum Antrieb verwenden - ausgenommen
Schiffe, die im Walfang eingesetzt sind -, Anwendung.
(3) Abweichend von Abs. 1 finden die 88 178 und 179 nur auf Schiffe Anwendung, die in der
Weltweiten Fahrt oder in der Weltweiten Fischerei eingesetzt sind.

(4) Abweichend von Abs. 1 finden die 88 180 und 181 nur auf Schiffe Anwendung, die mit fest
eingebauten Funkgeréten ausgeristet sind.

(5) Abweichend von Abs. 1 finden die 88 182 und 183 nur auf Schiffe Anwendung, die in der
Kistennahen Fahrt, der Weltweiten Fahrt oder in der Weltweiten Fischerei eingesetzt sind, sofern sie mit
einem Peilfunkgerét ausgeristet sind.

Art und Aufbewahrung
§ 170. (1) An Bord von Schiffen sind nach Maligabe des § 169 folgende Tagebiicher mitzufiihren:
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1. Schiffstagebuch;

2. Maschinentagebuch;

3. Oltagebuch;

4. Deviations-Tagebuch;

5. Funktagebuch;

6. Peilfunkbuch.

(2) Tagebucher gemaR Abs. 1 Z 1 bis 3 sind fiinf Jahre, gemal Z 4 bis 6 ein Jahr, von dem Tage der

jeweils letzten Eintragung an gerechnet, aufzubewahren. Die Aufbewahrung kann an Bord oder an Land
erfolgen. Werden sie an Land aufbewabhrt, so ist dafur anstelle des Kapitans der Reeder verantwortlich.

Form

8 171. (1) Die Eintragungen sind mit Tinte oder Kugelschreiber zu fertigen und haben in deutscher
oder englischer Sprache zu erfolgen.

(2) Das Tagebuch muR, bevor es in Gebrauch genommen wird, mit fortlaufenden Seitenzahlen
versehen sein. Das HerausreiRen von Blattern ist unstatthaft. Etwaige Anderungen der Eintragungen sind
durch einfaches Durchstreichen so zu bewirken, daf das Durchstrichene leserlich bleibt, Radieren ist
nicht erlaubt. Nachtrégliche Einschaltungen und Zusatze sind ausdriicklich als solche unter Beifiigung des
Datums zu bezeichnen.

(3) Beim Funktagebuch haben Zeitangaben nach Mittlerer Greenwichzeit, bei allen anderen
Tagebiichern nach Bordzeit zu erfolgen.

(4) Tagebiicher sind in gutem Zustand zu halten und insbesondere vor Schmutz und Né&sse zu
schitzen.

Il. ABSCHNITT
Schiffstagebuch

Inhalt
8 172. In das Schiffstagebuch sind grundsétzlich nach dem Muster der Anlage 19 mindestens
einzutragen

1. vor Verwendung eines neuen Schiffstagebuches
a) der Name des Schiffes,
b) das Unterscheidungssignal,
¢) der Name des Kapitans,
d) der Beginn des Eintragungszeitraumes;

2. vor Beginn jeder Reise
a) die zur Sicherung der Ladung, des Ballastes und der Pumpen getroffenen Vorrichtungen,
b) der vordere und hintere Tiefgang des Schiffes,

c) rechtzeitig vor Abfahrt von einem Liege- oder Ankerplatz der Uhrenvergleich zwischen
Maschinenraum- und Briickenuhr, die Uberpriifung des Maschinentelegraphs, der Dampf- und
PreRluftpfeifen, der Rudermaschine, der Navigationslichter, der Alarmglocken und des
Alarmlautsprechersystems;

3. taglich
a) die Beschaffenheit von Wind und Wetter,

b) gehaltene Kurse, zuriickgelegte Entfernungen sowie die bei Berichtigung der Kurse
angewandte MiBweisung, Ablenkung und Abdrift,

c) die ermittelte Breite und Léange,
d) Angaben uber Verbrauch und Bestand an Brennstoff, Trinkwasser und Waschwasser,

e) wenn Lade- und Ldscharbeiten durchgefiihrt werden, Angaben Uber deren Dauer sowie die
Menge der ge- oder entladenen Guter,

f) Uberpriifungen der in Z 2 lit. ¢ angefiihrten Geréte;
4. wochentlich
der Zustand der Verschliisse, der Rudermaschine und der Ankerwinde;
5. vierteljahrlich
das Ergebnis der Uberpriifung der Ausriistung der Rettungsboote mit Sanitatskasten;
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6. jahrlich
das Ergebnis der Uberpriifung der Krankenrdume und der Ausriistung mit Arznei- und anderen
Hilfsmitteln der Krankenfiirsorge;
7. im eintretenden Falle
a) die durch das Lot ermittelte Bodenbeschaffenheit,
b) die wichtigen Peilungen von Landmarken und Seezeichen,

c) die Abgabe von Nebelsignalen und die Fahrt des Schiffes bei Nebel, dickem Wetter,
Schneefall oder heftigen Regengiissen,

d) jede Einnahme von Trinkwasser, tunlichst mit kurzer Angabe der Herkunft des Wassers,

e) Erkrankungen von Besatzungsmitgliedern, wenn sie Arbeitsunféhigkeit mit sich bringen, nebst
einer kurzen Beschreibung der Krankheitserscheinungen. Die Eintragung ist nicht erforderlich,
wenn die Erkrankung in das Krankenbuch eingetragen ist,

f) alle an Bord ausgefiihrten, dem Auftreten von Aussatz, Cholera, Fleckfieber, Gelbfieber, Pest
und Pocken vorbeugenden MaRnahmen sowie die gegen die Weiterverbreitung dieser
Krankheiten gerichteten Vorkehrungen,

g) alle von den Gesundheitsbehdrden der auf einer Reise berlihrten Héfen vorgenommenen
Besichtigungen, Untersuchungen, Desinfektionen, Ausschiffungen usw.,

h) Unfalle der Besatzung oder des Schiffes, Beschadigungen und alle auergewdhnlichen
Umstande

i) Geburtsfélle (Zeitpunkt und Ort der Geburt, Familienname, Vornamen und Geschlecht des
Kindes; Familiennamen, Vornamen, Zugehdrigkeit zu einer gesetzlich anerkannten Kirche
oder Religionsgesellschaft und Wohnort der Eltern) und Sterbefalle (Zeitpunkt und Ort des
Todes, Familienname, VVornamen, Tag und Ort der Geburt, Zugehdrigkeit zu einer gesetzlich
anerkannten Kirche oder Religionsgesellschaft des Verstorbenen und sein letzter Wohnort) an
Bord des Schiffes,

j) Beschwerden der Besatzungsmitglieder (ber Méngel hinsichtlich der Quartierrdume, der
Verkdstigung und der arztlichen Untersuchung,

k) Beschwerden der Besatzungsmitglieder wegen Arbeitseinteilung,  Arbeitszeit und
Uberstundenleistung unter Angabe der Untersuchungs- und AbhilfemalRnahmen.
Fuhrung

§ 173. (1) Die Fuhrung des Schiffstagebuches obliegt dem Kapitén; er hat daflr zu sorgen, daR die
vorgeschriebenen Eintragungen vom wachhabenden oder von dem von ihm bestimmten Offizier
vorgenommen werden. Die Eintragungen sind vom wachhabenden Offizier bei Dienstiibergabe, vom
Kapitdn und vom Ersten Offizier t&glich zu unterfertigen.

(2) Bei Seeunféllen hat der Kapitan, soweit es nach Lage der Dinge geschehen kann, flir die Rettung
des Schiffstagebuches zu sorgen.

IHl. ABSCHNITT
Maschinentagebuch

Inhalt
8 174. In das Maschinentagebuch sind grundsatzlich nach dem Muster der Anlage 20 mindestens
einzutragen
1. vor Verwendung eines neuen Maschinentagebuches
a) der Name des Schiffes,
b) der Name des Kapiténs,
c) der Name des leitenden Ingenieurs,
d) der Beginn des Eintragungszeitraumes,
e) Angaben (ber die Hauptmaschinen- und Hilfsmaschinen-Anlage;
2. stlindlich

a) wenn Maschinenpersonal im Maschinenraum Dienst versieht, die Temperatur im
Maschinenraum an der Arbeitsstelle und in Kopfhéhe der Maschinisten,

b) Schraubenumdrehungen pro Minute;
3. von Wache zu Wache Angaben uber
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4,

a) Temperatur und Druck von Schmier- und Getriebedl,
b) Temperatur und Druck von Kihlwasser,

c) Temperatur des Seewassers,

d) Abgastemperatur von Turbo-Geblase und Auspuff;
taglich

a) Betriebszeiten der Haupt- und Hilfsmaschinen,

b) Brennstoffvorrat,

¢) Brennstoffverbrauch;

. im eintretenden Falle

a) Zeitpunkt der Inbetriebnahme und Stillegung der Maschine,

b) samtliche gréBReren Arbeiten, welche zur Wartung oder zur Reparatur der Maschine wahrend
der Reise vorgenommen werden,

¢) Anderungen und Unterbrechungen des Ganges der Maschine wihrend der Fahrt; soweit durch
Umstande (zB Revierfahrt) eine genaue Eintragung ausgeschlossen ist, wenigstens allgemeine
Vermerke Uber das Mandvrieren mit der Maschine,

d) s&dmtliche Maschinenhavarien,
e) Einnehmen und Auspumpen von Wasserballast.

Fuhrung

8 175. (1) Die Fihrung des Maschinentagebuches obliegt dem leitenden Ingenieur; er hat dafur zu
sorgen, daB die vorgeschriebenen Eintragungen vorgenommen werden. Die Eintragungen sind von ihm
taglich zu unterfertigen.

(2) Bei Seeunféllen hat der leitende Ingenieur, soweit es nach Lage der Umsténde geschehen kann,
flr die Rettung des Maschinentagebuches zu sorgen.

IV. ABSCHNITT
Oltagebuch

Inhalt

§ 176. (1) Vor Verwendung eines neuen Oltagebuches sind einzutragen

1.
2.
3.
4.

der Name des Schiffes;

der Name des Kapiténs;

der Beginn des Eintragungszeitraumes;

bei Tankschiffen die Gesamtladefahigkeit in m®.

(2) In das Oltagebuch fir Tankschiffe sind grundsitzlich nach dem Muster der Anlage 21
mindestens einzutragen

1.
. Umladung von Ol wihrend der Reise;

. Léschen der Olladung;

. Fillen der Ladetanks mit Ballastwasser;

. Reinigung der Ladetanks;

. Lenzen schmutzigen Ballastwassers;

. Lenzen von Wasser aus Setztanks;

. Abgabe von Rickstanden;

. Lenzen von olhaltigem Bilgenwasser, das sich wahrend des Aufenthaltes im Hafen in den

O© 00 NO Ol b WN

10.

Verladung von Ol;

Maschinenrdumen angesammelt hat, und routineméRiges Lenzen von 6lhaltigem Bilgenwasser
auf See;

ungewolltes oder durch auRergewdhnliche Umsténde verursachtes Ablassen von Ol.

(3) In das Oltagebuch fiir andere Schiffe als Tankschiffe sind grundsitzlich nach dem Muster der
Anlage 22 mindestens einzutragen

1.
2.
3.

Fullen der Bunkerdltanks mit Ballastwasser oder Reinigung der Bunkerdltanks;
Lenzen schmutzigen Ballast- oder Reinigungswassers aus Bunkerdltanks;
Abgabe von Riickstéanden;
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4. Lenzen von o6lhaltigem Bilgenwasser, das sich wéhrend des Aufenthaltes im Hafen in den
Maschinenrdumen angesammelt hat, und routineméaRiges Lenzen von 6lhaltigem Bilgenwasser
auf See;

5. ungewolltes oder durch auRergewdhnliche Umstinde verursachtes Ablassen von Ol.
Fuhrung

§177. (1) Die Fuhrung des Oltagebuches obliegt dem Kapitan; er hat dafiir zu sorgen, daB die
vorgeschriebenen Eintragungen geméR § 176 Abs. 2 bzw. Abs. 3 von dem wachhabenden oder von dem
von ihm bestimmten Schiffsoffizier unverziglich vorgenommen werden. Sie sind von dem Eintragenden
und vom Kapitén zu unterzeichnen.

(2) Das Oltagebuch soll auf der Briicke aufbewahrt werden. Ist die Briicke nicht besetzt oder
befindet sich das Oltagebuch nicht auf der Briicke, muR es an einer bei Uberpriifungen leicht
zugénglichen Stelle aufbewahrt werden. Auf der Bricke ist ein deutlicher Hinweis auf den
Aufbewahrungsort anzubringen.

(3) Bei Seeunfallen hat der Kapitan, soweit es nach Lage der Dinge geschehen kann, fiir die Rettung
des Oltagebuches zu sorgen.

V. ABSCHNITT
Deviations —Tagebuch

Inhalt
8 178. In das Deviations-Tagebuch sind grundsatzlich nach dem Muster der Anlage 23 mindestens
einzutragen
1. Name und Unterscheidungssignal des Schiffes;
2. Angaben Uber die an Bord befindlichen Magnetkompasse;
3. zur Kontrolle des anliegenden Kurses angestellte Deviationsbeobachtungen;
4,

zur Verfolgung der Anderungen der Koeffizienten B und C gemachte Beobachtungen, dh. die
Beobachtungen der Deviationen auf den Kompal3kursen Ost und West bzw. Nord und Sid;

5. die bei vollstdndigen Rundschwojungen bei gleichmaRig ruhiger Lage des Schiffes erhaltenen
Deviationsbestimmungen, die auch fur die Kontrolle der MiBweisungskarten und der
magnetischen Angaben in Seekarten von Bedeutung sind.

Fihrung

8 179. (1) Die Fihrung des Deviations-Tagebuches obliegt dem Kapitén; er hat dafiir zu sorgen, dafl
die vorgeschriebenen Eintragungen von dem von ihm bestimmten Offizier vorgenommen werden.

(2) Das Deviations-Tagebuch ist auf der Briicke aufzubewahren.

VI. ABSCHNITT
Funktagebuch

Inhalt
§180. In das Funktagebuch sind grundsétzlich nach dem Muster der Anlage 24 mindestens
einzutragen

1. vor Beginn jeder Reise
a) Name der Reederei,
b) Name des Kapitans,
¢) Namen der Funker mit Namensabkiirzung, Art und Nummer des Funkerzeugnisses,
d) Reiseweg des Schiffes,

e) Angaben (ber die Betriebsféhigkeit der Seefunkstelle (einschlielllich Notanlage nebst
Notstromquelle, selbsttitiger Funkalarmanlage) sowie Uber das Vorhandensein der
mitzufihrenden Ersatzteile und Prifeinrichtungen;

2. taglich unter Zeitangabe Vermerke uber

a) die Prifung des Notsenders an einer kiinstlichen Antenne, falls er nicht fir den Verkehr
gebraucht wurde,

b) die Priifung der Notstromquelle,
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c) die Aufladung der Akkumulatorenbatterien, die zur Haupt- oder Notanlage gehdren,

d) die Prifung der selbsttatigen Funkalarmanlage (mindestens alle 24 h) auf einwandfreies
Arbeiten und der Meldung an den Kapitdn oder den Wachoffizier, ob die Anlage betriebsfahig
ist oder nicht;

3. in mindestens wochentlichen Abstanden

a) die Aufladung der Batterie der in Motorrettungsbooten eingebauten Funkanlagen und Priifung
des Senders an einer kiinstlichen Antenne,

b) die Aufladung der Batterie der tragbaren Funkanlage fir Rettungsboote und die Prifung des
Senders an einer kiinstlichen Antenne;

4. wéhrend der Reise unverziiglich in zeitlicher Folge
a) Beginn und Ende jeder Horwache bzw. der Funkdienststunden,

b) Prifung des selbsttatigen Funkalarmgerdtes und des Sicherheitsempfangers (auf
Fischereifahrzeugen) vor jedem Einschalten; Ein- und Ausschaltzeiten dieser Geréte,

c) Abfahrts- und Ankunftszeiten des Schiffes,

d) Setzen und Einholen der Antennen,

e) Ab- und Anschaltzeiten der Antennen wahrend des Peilens mit dem Peilfunkgerét,
f) Dienstvorkommnisse aller Art,

g) alle abgegebenen und aufgefangenen Ubermittlungen, die sich auf Notfalle beziehen, so
vollstdndig wie mdoglich,

h) Abhdren der Notfrequenz gemdR Nummern 733 und 826 der Vollzugsordnung fiir den
Funkdienst (Anlage zum Internationalen Fernmeldevertrag),

i) Dringlichkeits- und Sicherheitsverkehr,
j) Angaben ber eigenen Funkverkehr,

k) Sammelanrufe, Einseitige  Funkdienste, Wettermeldungen u.&.  Zeitzeichen mit
Uhrenvergleich,

1) Mittagsstandort,
m) eigene Empfangsschwierigkeiten,

n) Ausfall von Einrichtungen der Funkanlage unter Angabe der Ursache,

0) Uberholung und Instandsetzung der Funkeinrichtungen,

p) amtliche Prifungen der Seefunkstelle,

q) Wartung und Ladung der Batterien,

r) Angaben Uber die Einstellung der Sender und Empfénger auf die Notfrequenz nach

Beendigung des Funkdienstes.
Fihrung

§ 181. (1) Die Fuhrung des Funktagebuches obliegt dem verantwortlichen Schiffsfunker und ist von
diesem nach jeder Reise zu unterzeichnen.

(2) Das Funktagebuch ist mit Durchschrift zu flhren; es ist sorgfaltig mit aller fir die
Geheimhaltung ndtigen Vorsicht aufzubewahren.

(3) Die Durchschriften sind nach Gegenzeichnung durch den Kapitan der Reederei abzuliefern, die
sie an das Bundesministerium fur Verkehr weitergibt.

(4) An jedem Tag ist vor der ersten Eintragung der Tag und das Datum anzugeben; sind die
Eintragungen fir einen Tag abgeschlossen, so erhélt die folgende Zeile Tag und Datum des néchsten
Tages.

(5) Bei Seeunféllen hat der verantwortliche Schiffsfunker, soweit es nach Lage der Dinge geschehen
kann, fir die Rettung des Funktagebuches zu sorgen.

VII. ABSCHNITT
Peilfunkbuch

Inhalt

8 182. In das Peilfunkbuch sind grundsétzlich nach dem Muster der Anlage 25 mindestens
einzutragen

1. vor Verwendung eines neuen Peilfunkbuches
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a) Name des Schiffes,
b) Unterscheidungssignal,
¢) Name der Reederei,
d) Peilertyp;
2. laufende Kontrollbeobachtungen im Frequenzbereich 285 bis 515 kHz;

3. die fur den Frequenzbereich 285 bis 515 kHz ermittelten f-Werte (bei peilklarem Schiff) in
Abhéngigkeit vom jeweiligen mittleren Tiefgang;

4. Kontrollbeobachtungen des Zielfahrtfahigkeit auf der Sprechfunk-Notfrequenz;

5. die fiir den Frequenzbereich von 2167 bis 2197 kHz ermittelten f-Werte (bei peilklarem Schiff)
in Abhangigkeit vom jeweiligen mittleren Tiefgang;

6. Funkbeschickungskurven;

7. Antennenplan.

Fihrung

§ 183. (1) Die Fuhrung des Peilfunkbuches obliegt dem Kapitén; er hat dafur zu sorgen, daf die
vorgeschriebenen Eintragungen von dem von ihm bestimmten Offizier vorgenommen werden.

(2) Das Peilfunkbuch ist in der Nahe des Peilfunkgerates aufzubewahren.

TEIL K
Musterrolle

Anwendungsbereich

§184. Die Vorschriften dieses Teils gelten fur Fahrgastschiffe und Frachtschiffe; fir
Sonderfahrzeuge nur dann, wenn sie eine stdndige Besatzung haben.

Inhalt

8 185. (1) In die Musterrolle nach dem Muster der Anlage 26 ist einzutragen

1. vor Verwendung einer neuen Musterrolle der Name des Schiffes, das Ausstellungsdatum des
Seebriefes, das Unterscheidungssignal, der Name des Reeders sowie die allféllige Zahl der
zugelassenen Fahrgéste;

2. jedes flr den Dienst an Bord angeheuerte Besatzungsmitglied, spatestens vor Antritt seiner ersten
Ausfahrt, unter Angabe von Familienname, Vornamen, Geburtsdatum, Geburtsort,
Staatsangehdrigkeit, Dienststellung, Beféhigungsausweis, amtlichem Identitatsausweis oder
Seedienstbuch, Hauptwohnsitz und Datum des Dienstantrittes;

3. jede Person, die sich wahrend der Reise an Bord befindet ohne einen Dienst zu versehen und
nicht in die Passagierliste aufgenommen ist, unter Angabe von Familienname, Vornamen,
Geburtsdatum, Geburtsort, Staatsangehdrigkeit, amtlichem lIdentitatsausweis, Hauptwohnsitz und
Datum der Einschiffung.

(2) Die Eintragungen gemal Abs. 1 Z 2 bzw. Z 3 sind durch Unterschrift zu bestétigen.

(3) Beendet ein Besatzungsmitglied den Dienst an Bord, so ist es inder Musterrolle unter Angabe des
Datums und der Griinde des Ausscheidens zu streichen.

(4) VerlaRt eine Person gemall Abs. 1 Z 3 nach Beendigung der Reise das Schiff, so ist sie aus der
Musterrolle unter Angabe des Datums zu streichen.

(5) Die Minderjahrigkeit eines Besatzungsmitgliedes ist in der Spalte sonstige Bemerkungen
anzufuhren.

Form

8 186. (1) Die Eintragungen sind unter fortlaufender Nummer mit Tinte oder Kugelschreiber zu
fertigen und haben in deutscher oder englischer Sprache zu erfolgen.

(2) Die Musterrolle ist, bevor sie in Gebrauch genommen wird, mit fortlaufenden Seitenzahlen zu
versehen. Das Herausreien von Blattern ist unstatthaft. Etwaige Anderungen der Eintragungen sind
durch einfaches Durchstreichen so zu bewirken, dal das Durchstrichene leserlich bleibt, Radieren ist
nicht erlaubt. Nachtrdgliche Einschaltungen und Zusétze sind ausdriicklich als solche unter Beifligung des
Datums zu bezeichnen.
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Aufbewahrung

§ 187. (1) Die Musterrolle ist in gutem Zustand zu halten und inshesondere vor Schmutz und Nésse
zu schiitzen.

(2) Musterrollen sind funf Jahre, von dem Tag der letzten Eintragung an gerechnet, aufzubewahren.
Die Aufbewahrung kann an Bord oder an Land erfolgen. Werden sie an Land aufbewahrt, so ist daflr
anstelle des Kapitans der Reeder verantwortlich.

Fihrung

§ 188. (1) Die Fuhrung der Musterrolle obliegt dem Kapitan; er hat dafir zu sorgen, daR die
vorgeschriebenen Eintragungen von dem von ihm bestimmten Offizier durchgefiihrt werden.

(2) Bei Seeunfallen hat der Kapitdn oder der von ihm bestimmte Offizier, soweit es nach Lage der
Dinge geschehen kann, fiir die Rettung der Musterrolle zu sorgen.

TEIL L
Arztliche Untersuchung

Anwendungsbereich

8§ 189. (1) Die Vorschriften dieses Teils gelten fiir Besatzungsmitglieder aller Schiffe, ausgenommen
Jachten.

(2) Niemand darf zur Beschaftigung auf einem Schiff nach Abs. 1 angeheuert werden, der seine
Eignung fiir die Arbeit auf See, flir die er verwendet werden soll, nicht nachgewiesen hat.

Gegenstand der &rztlichen Untersuchung
8 190. Die arztliche Untersuchung hat nach dem Muster der Anlage 27 unter Beriicksichtigung des
Alters der untersuchten Person und der Natur der zu leistenden Arbeit festzustellen, ob

1. die untersuchte Person nicht an einer Krankheit oder einem Gebrechen leidet, die sich durch die
Arbeit auf See verschlimmern oder sie hiefiir ungeeignet machen oder die Gesundheit anderer
Personen an Bord gefdhrden konnten;

2.das Gehor und Sehvermdgen der untersuchten Person voll befriedigen und ihr
Farbenunterscheidungsvermdgen fir die zu leistenden Dienste ausreicht.
Nachuntersuchung

8 191. (1) Eine neuerliche &rztliche Untersuchung hat stattzufinden, wenn ein Besatzungsmitglied
eine schwere Krankheit oder einen schweren Unfall erlitten hat oder wenn er durch sein Verhalten an
Bord zur Vermutung Anlal} gibt, daR sein Hor-, Seh- oder Farbenunterscheidungsvermdgen abgenommen
hat; mindestens jedoch alle finf Jahre.

(2) Handelt es sich bei dem Besatzungsmitglied um einen Minderjahrigen, so hat eine
Nachuntersuchung geméaR Abs. 1 langstens nach einem Jahr stattzufinden.

Inhalt des arztlichen Zeugnisses
§ 192. Uber die arztliche Untersuchung gemaR § 190 ist ein Zeugnis nach dem Muster der Anlage 27
auszustellen, das folgende Angaben zu enthalten hat:

1. Familienname, Vornamen, Geburtsdatum, Geburtsort, Hauptwohnsitz und vorgesehene
Verwendung der untersuchten Person;

2. Angaben der untersuchten Person tiber Unfélle, schwere Erkrankungen, epileptische Anfélle und
durchgefuhrte Impfungen;

diese Angaben sind von der untersuchten Person durch Unterschrift zu bestatigen;
. die Ergebnisse der arztlichen Untersuchung geméan § 190;
. Ort und Datum der &rztlichen Untersuchung;
. Name, Anschrift und Unterschrift des untersuchenden Arztes;
. die Gultigkeitsdauer des &rztlichen Zeugnisses.

Gultigkeitsdauer

8 193. Die Giltigkeitsdauer des é&rztlichen Zeugnisses betragt hochstens funf Jahre, fir
Minderjahrige hdchstens ein Jahr, gerechnet vom Zeitpunkt der Ausstellung. Lauft die Giltigkeitsdauer
eines Zeugnisses wahrend einer Reise ab, so bleibt es bis zu deren Ende in Kraft.

o O bW
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TEIL M
Seedienstbiicher

Anwendungsbereich

§ 194. (1) Die Vorschriften dieses Teils gelten fur dsterreichische Staatsbirger, die sich auf Schiffen,
ausgenommen Jachten, verheuern.

(2) Osterreichische Staatsbiirger miissen unter der Voraussetzung des Abs.1 mit einem
Seedienstbuch versehen sein.

(3) Osterreichische Staatsbiirger, die sich auf auslandischen Seeschiffen, ausgenommen Jachten,
verheuern, kénnen auf Antrag ein Seedienstbuch erhalten.

Ausstellung

8§ 195. (1) Das Seedienstbuch wird vom Bundesminister fur VVerkehr nach dem Muster der Anlage 28
ausgestellt.

(2) Der Antrag auf Ausstellung ist unter Vorlage eines Heuervertrages, eines amtlichen
Identitatsausweises, der Geburtsurkunde, des Staatshirgerschaftsnachweises, einer Meldebestatigung
sowie allfalliger Befahigungsausweise schriftlich beim Bundesminister fur Verkehr zu stellen.

(3) Das Seedienstbuch hat folgende Angaben zu enthalten: Geschéftszahl der Ausstellung, Nummer
des Seedienstbuches, Familienname, Vornamen, Geburtsdatum, Geburtsort, Staatsangehorigkeit,
Hauptwohnsitz, Personsbeschreibung, Lichtbild, Unterschrift  des Inhabers,  allféllige
Beféhigungsausweise sowie Ort und Datum der Ausstellung.

Eintragungen

8 196. (1) Der Kapitén eines Schiffes hat im Seedienstbuch folgende Eintragungen vorzunehmen
und durch Unterschrift und Bordstempel zu bestétigen:
1. Bei Beendigung des Dienstverhéltnisses die Art der Verwendung an Bord, Name, GroRe und
Registerhafen des Schiffes, Name des Kapiténs und der Reederei, Ort und Datum des Dienstan-
bzw. des Dienstaustrittes sowie Fahrtgebiet des Schiffes oder die wichtigsten Héfen;

2. neu erworbene Befahigungsausweise;
3. Anderungen des Hauptwohnsitzes.

(2) Hat sich ein osterreichischer Seemann auf einem auslandischen Seeschiff verheuert, so hat er
dessen Kapitdn um die Vornahme der Eintragungen geméaR Abs. 1 zu ersuchen.

(3) Wenn der Kapitédn eines auslédndischen Seeschiffes dem Inhaber eines Seedienstbuches die
Eintragungen gemdl Abs.1 Z2 und 3 verweigert, so konnen diese auf Ansuchen auch vom
Bundesminister fir Verkehr eingetragen werden.

(4) Handelt es sich beim Inhaber eines Seedienstbuches um den Kapitén eines Schiffes, so hat er die
Eintragungen gemall Abs. 1 Z 1 und 2 durch den Reeder bestétigen zu lassen.

Verzeichnis der Seedienstbiicher

8197. (1) Das Bundesministerium fiir Verkehr hat ein Verzeichnis (ber die ausgestellten
Seedienstbiicher zu fiihren.

(2) Das Verzeichnis gemal Abs. 1 ist nach Seedienstbuchnummern geordnet und enthélt die
Geschaftszahl der Ausstellung, den Hauptwohnsitz des Seemannes, dessen Diensteigenschaft zur See und
Angaben Uber Befahigungsausweise sowie allfallige sonstige Angaben und Bemerkungen. Das
Verzeichnis enthdlt aulerdem eine alphabetisch geordnete Aufstellung der Namen der Inhaber mit
zugehoriger Seedienstbuchnummer.

Erneuerung von Seedienstbiichern

8§ 198. (1) Sind samtliche Blatter des Seedienstbuches ausgefullt, oder ist dieses aus einem anderen
Grunde unbrauchbar oder das darin enthaltene Lichtbild unkenntlich geworden, so kann sein Inhaber das
Seedienstbuch dem Bundesminister fir Verkehr zwecks Ausstellung eines neuen Seedienstbuches oder
Beglaubigung des neuen Lichtbildes vorlegen. Ist ein Seedienstbuch in Verlust geraten, so hat der
Seemann um Ausstellung eines neuen Seedienstbuches anzusuchen. In diesem Ansuchen ist der Verlust
des bisherigen Seedienstbuches glaubhaft zu machen.

(2) Ein gemdR Abs.1 neu ausgestelltes Seedienstbuch erhalt die Seedienstbuchnummer der
Erstausfertigung; die Zahl der Ausfertigung ist daneben zu vermerken. Geschéaftszahlen bereits
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ausgestellter Seedienstbiicher sowie Angaben (ber den Grund der Neuausstellung sind vom
Bundesminister fir Verkehr unter ,,Eintragungen und Bemerkungen* anzufiihren.

TEIL O
Inkrafttreten

§ 209. (1) Diese Verordnung tritt mit 15. April 1981 in Kraft.
(2) 82 Z7 und Teil N in der Fassung BGBI. Il Nr.169/2012 treten mit Ablauf des Tages der
Kundmachung in Kraft.

(3) 8202, § 204 und § 204a in der Fassung BGBI. Il Nr. 169/2015 treten mit Ablauf des Tages der
Kundmachung in Kraft. Gleichzeitig tritt § 203 auler Kraft.

(4) 82 22 und 8§ 200 in der Fassung der Verordnung BGBI. Il Nr. 32/2019 treten mit Ablauf des
Tages der Kundmachung in Kraft.
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Anlage 1
8§89 Abs. 3

(Anm.: Anlage 1 folgt ab der néchsten Seite.)
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Anlage §
§ 9 Abs. 3

REPUBLIK OSTERREICH
REPUBLIC OF AUSTRIA

BAU~- UND AUSRUSTUNGS-SICHERHEITSZEUGNIS
SAFETY CONSTRUCTION AND SAFETY EQUIPMENT CERTIFICATE

fiir ein
for a

Frachtschiff von weniger als 500 BRT — Sonderfahrzeug
Cargoship of less than 500 tons gross tonnage — special purpose ship

Ausgestellt im Namen der Republik Osterreich durch
Issued wnder the authority of the Republic of Austria by

nach den Vorschriften der Verordnung iiber die Seeschiffabrt (Seeschiffabrts-Verordnung), BGBl Nr. 189/1981
in accordance with the provisions of the Decree respecting Navigation (Navigation Decree), BGBI, Nr, 189{1981

Schiffsname: Unterscheidungssignal;

Name of Ship: Distinctive Number or Letters:
Registerhafen: Wien Grofe (BRT):

Port of Registry: Vienna Gross Tonnage {GRT):
Eigentiimer: Tag der Kiellegung:
Owner(s): Date on which keel was laid:
Fzhribereich:

Range of Service:

Es witd hiermit bescheinigt:
This is to certify:
I. Das Schiff ist nach MaBgabe der oben genannten Verordnung besichtigt worden.
The ship has been duly inspected in accordance with the provisions of the above-mentioned decree.

II. Das Schiff ist zugelassen fiir
The ship is approved for

v PEISOHEN,
persons.
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II1. Die Besichtigung hat ergeben, daB
The sutvey showed, that

IV.

1.

2.

der Schiffskérper, die Maschinen und die elektrischen Anlagen den Vorschriften entsprechen;
the hull, the machinery and the electrical plant are in compliance with the provisions;

das Schiff den Vorschriften iiber Feuerschutz, Feueranzeige- und Feuerldscheinrichtungen sowie iiber
allgemeine BrandschutzmaBnahmen entspricht;

the ship complies with the regulations for fire protection, fire detection and fire extinguishing appliances
as well as for general fire control measures;

. die Rettungsmittel far

the life-saving appliances are sufficient for

Personen ausreichen,
persons,

.. Rettungsboote auf der Backbordseite mit einem Fassunpsvermégen von
life-boats on port side capable of accommodating

s PCESOREN,
persons,

- Rettungsboote auf der Steuerbordseite mit einem Fassungsvermigen von
life-boats on starboard side capable of accommodating

e PEISOREN,
petsons,

. RettungsfloBe, fiir die zugelassene Aussetzvorrichtungen nicht vorgeschrieben sind, mit einem:

Fassungsvermégen von
life-rafts, for which approved launching devices are not required, capable of accommodating

..................... Personen,
persons,

................... Rettungstringe,
life-buoys,

e RETCUNGSWeESTED
lite-jackets

vorhanden sind;

ate available;

. die Rettungsboote und -fléBe vorschriftsmiBig ausgeriistet sind;

the life-boats and life-rafts are equipped as required;

. das Schiff in jeder anderen Hinsicht den Vorschriften der oben genannten Verordnung entspricht.

the ship complies with the provisions of the above-mentioned decree in every respect.

Auflagen
Recommendations

Dieses Zeugnis gilt bis zum
This certificate will remain in force

Ausgestellt in, am Unterschrift
Issued in, on Signature
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Anlage 2

§12 Abs. 1
Nautische Gerate, Instrumente und Drucksachen, die stdndig an Bord mitzufiihren sind

(Anm.: Anlage 2 folgt ab der néchsten Seite.)

www.ris.bka.gv.at Seite 63 von 149



1134
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Anlage 2

§ 12 Abs.

Nautische Getiite, Instrumente und Drucksachen, die stindig an Bord mitzufiihten sind

: War-
. N Bau- Wieder-
Welt- | Kiisten- " Welt- | Kiisten~ Erst- tungs-
If\'{;i Gegenstand weite nzhe Ka;t:tn- weite nahe Tﬁ;:;:‘ priifung ht:!;::ﬁs- dicr?:t
T Fahrt Fahrt Fischerei { Fischerei p’a fnci B jafnein P Yahe B {5 Jabee)
] o ° jafnein
1 Magnet-Regelkompal mit Peil-
vosrichtung 1) o.ovuviniiinean 1 1 — 1 — ja ja 2 neia
2 Magnet-SteueskompaB......... 1 1 1 1 1 ja ja 2 nein
3 Magnet-ReservekompaB 1) 3), ... i 1 — 1 1 ja ja 2 nein
4 KreiselkompalB %) ........... i 1 — 1 1 ja nein — ja
5 Echolat?) ..... rerareeaaaes . i 1 — 1 1 ia nein —_ ja
6 Radargerit und
Plotméglichkeit % .......... i 1 — 1 1 ja ja 2 nein
7 Peilfunkgerit mit Peilfunkbuch ) 1 1 —_ 1 — [ ja 1 nein
8 Kleinpeiler fiir Zielfahet¢) ..., 1 1 — — i iz ja — nein
9 WinkelmeBinsteument {Sextant)t) 2 1 — 1 1% ja ja 21, nein
10 Schiffs-Chronometer. .......... i 1 — 1 — ja ja 3 nein
i Handlot®) ..... e ves 2 2 1 2 i nein nein — nein
12 Umdrehungsanzeiger auf der
Briicke ) .., .00vuenns feaenann i 1 — 1 1 nein nein — nein
13 Barometer oder Barograph!) .. 1 1 - 1 1 ja ja 214 nein
14 Thermometer®} .. .oovinnnnens 2 1 — 2 1 ja ja 5 nein
15 Prismen-Fernglas™) ........... 2 2 1 2 1 nein nein nein
16 Positionslaternen:
Die Laternen, die nach der See-
straBenordnung mit einer Min-
desttragweite vargeschrieben
sind (Hauptbeleuchtung)® .... ja ja 5 nein
Zu der Hauptbeleuchtung Re-
servelaternen fic Positionslater-
nen, die nach der SeestraBenord-
nung vorgeschrichen sind %) ... i i 119 1 110 j2 ia 5 necin
17 Tagsignallampe ¥} ............ 1 i 1 — - Ja nein — nein
18 Kursdreieck ...v.vvvinnne. cen 2 2 2 2 2
19 Kartenzitkel .. covvvivnnninns 1 i i i 1
20 Peilscheibe %) ......vtnuss ves 2 2 2 2 2
21 Ruderlageanzeiger¥¥)..,....... i 1 1 i i
22 Deviationstagebuch ¥} ......... 1 — —_— i -—
23 a) Internationales Signalbuch ..| 1(2W| 1 @r9] — 1 1
b} Handbuch ,,Suche und Ret-
RUBE™ © v ivernerenneannrns J 1@l 1o — 1
24 Saz Signalflaggen und Unter-
scheidungssignal zusitzlich ..., 1 i — i —
25 Die fiir die jeweilige Reise not-
wendigen neuesten  Ausgaben
der amtlichen Seekarten und See-
biicher )20 ., ..... P
26 Derlavfende und dic letzten zwei
Jahrginge der Nachrichten fiir
Seefabrer M. oviiiiiiiinin i 1 115 1 i

FuBnoten siehe nichste Seite,




71. Stiick — Ausgegeben am 13. April 1981 — Nr. 189 1135

3 Auf Fahrzeugen ohne eigenem Antrich nicht erforderlich.

%) Nicht erforderlich, wenn Regel- und Steverkompaf} bei gleichem magnetischem Moment {4 15%) gegeneinander ausge-
wechsclt werden konnen.

% Nur fisr Fahrzeuge von 1600 und mehr BRT.

4 Nur fiir Fahrzeuge von 300 und mehr BRT, sofern kein Peilfunkgerit vorhanden ist,

%} Entfillt, sofern cine Hyperbelnavigationsanlage nach Art des Decca-Navigators vorhanden ist.

%) 3 bis 5 kg, Leine 35 bis 45 m, Markierung: Alle 2 m Tuchstreifen in der Reihenfolge schwarz, weill, rot und gelb; alle 10 m
cinen Lederstreifen mit Lochmarkung, bei 10m 1 Loch, 20 m 2 Locher usw.

" Mindestens 7 50.

§) Dic Positionslaternen miissen elektrisch betricben sein. Auf Fahrzeugen unter 19,80 m Linge geniigen Petroleumlaternen,
wenn keine ausreichende elekerische Stromquelle vochanden ist, Die Positionslaternen miissen mindestens Lichtsticken besitzen, die
den Tragweiten bei einem Sichtwest von

a) 0,74 fir clektrisch betrichene Positionslaternen,

b} 0,% fiir Petroleumlaternen
entsprechen,

%) Die Reservelaternen miissen mindestens Lichistirken besitzen, dic den Tragweiten bei cinem Sichtwert von 0,9 entsprechen,
Die Reservelaternen missen von einer zweiten unabhingigen Stromquelle versorgt werden, Ist diese nicht vorhanden, so geniigen
Petroleurnlaternen. Anker- und FahrtstGrungslaternen miissen in jedem Fall als Petroleumlaternen vorhanden sein. Die Petroleum-
laternen miissen auf Tankschiffen mit Sicherheitsbrennern verschen sein,

1% Es geniigen Reservelaternen fiir Anker- und Fahrtstbrungslaternen.

My Nur fiir Fahrzevge iiber 50 BRT.

17y Nur wenn Kompasse nach den Nummerm 1, 2 oder 4 eine Peilung iiber den panzen Hotizont nicht zulassen; Anbringung
der Peilscheibe ist zu prisfen.

) Ausgenommen auf Fahrzeugen, auf denen die Ruderanlage so cingerichtet ist, daB der Ruderginger jederzeit die Ruderlage
erkennen kann.

¥y Fahrzeuge, die mit einer Telegraphiefunkanlage ausgeriistet sind, miissen je ein Buch auf der Briicke und im Funkraum
mitfithren.

¥y Amtliche Scekarten sind die in Verzeichnissen des DHI aufgefiihrten Seckarten, fiir die in den deutschen Nachrichten fiir
Seefahrer Berichtipungen vertffentlicht werden sowie sonstige Seekarten hydrographischer Dienste, die von einer amtlichen Stelle:
gines Staates, der dem Schiffssicherheitsvertrag angehont, laufend herausgegeben werden,

18) Sechiicher sind: Sechandbiicher, Leuchtfeuerverzsichnisse, Nautischet Funkdienst oder Sprechfunk fiir Kistenschiffahst,
Verzeichnis der minengefihrdeten Gebiete und abgesuchten Wege, Nautisches Jahrbuch, Gezeitentafeln, soweit diese Biicher von
einer amtlichen Stelle cines Staates, der dem Schiffssicherheitsvertrag angehért, herausgegeben sind.

17) Qder gleichartige Verdffentlichungen, soweit sic von einer amtlichen Stelle eines Staates, der dem Schiffssichecheitsvertrag:
angehort, laufend herausgegeben werden.

1) Bei Fahrzeugen in der Kiistenfahrt branchen die Nachrichten fir Seefahrer nicht an Bord sein, sofern sie vor dem Auslaufen
cingeschen wurden.
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Anlage 3
§12 Abs. 3

Nautische Geréate und Instrumente, die gepriift und zugelassen sein miissen

(Anm.: Anlage 3 folgt ab der nachsten Seite.)
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Anlape 3
§ 12 Abs, 3
Nautische Gerite und Instrumente, die gepritft und zugelassen sein miissen
Wieder- Wartun
* jafnein jajnein Jabiee jajnein
1 Magnet-FernkompaB ......... ja nein — ja
2 Magnet-Kursmonitor ......... ja nein — ja
3 KreiselkompaBl .............. ja nein — ja
4 Echolot ..ovevrieeraenrnnasann ja nein - ja
5 Selbststeuveranlage ............ ja ja — fa
6 Radargerit und Plotméglichkeit ja ja 2 nein
7 Radargerit mit Ploteinrichtung . ia ja 2 nein
8 Kleinpeiler fir Zielfahrt ...... ja ah —_ nein
9 Peilfunkgerit mit Peilfunkbuch ia ja ) 11 nein
10 Decea-Navigator ... ......... ja ja 2 aein
11 Lorangerit ......oiivvvvnnnn, ja ja 5 nein
12  Satellitennavigationsanlage . ja ja — nein
13 Omegagerdt .., ....0vevvensss ja ja —_ acin
14 Sonstige Ortungsfunkanlagen.. ja ja — nein
15 Radarreflektor .........00000n ja nein — nein
16 Morsesignallampe _........... ja nein — nein

1} Ausgenommen fiir Fahrzeuge mit Besegelung,
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Anlage 4

§ 43 Abs. 2

(Anm.: Anlage 4 folgt ab der nachsten Seite.)
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Anlage 4
§ 43 Abs. 2

REPUBLIK OSTERREICH
REPUBLIC OF AUSTRIA

FREIBORD-ZEUGNIS
LOAD LINE CERTIFICATE

fiir ein Fahrgastschiff — Prachtschiff
for a Passengership — Cargoship

Ausgestellt i Namen der Republik Osterreich durch
Issued under the authority of the Republic of Austria by

nach den Vorschriften der Verordaung iiber die Seeschiffahrt (Seeschiffahrts-Verordnung), BGBL. Nr. 189/1981
in accordance with the provisions of the Decree respecting Navigation (Navigation Decree), BGBL Nr. 1891981

Schiffsname: Unterscheidungssignal:

Name of Ship: Distinctive Number or Letters:
Registerhafen: Wien Linge:

Port of Registry:  Vienpa Length:

Eigentiimer: Tag der Kiellegung:
Orwner(s): Date on which keel was laid:

Freibord vom Deckstrich
Freeboard from Deck-Line

Sommer (C) *) et mm {S}/(C}) LT L= — - mm (W)
Summer Winter

Frischwassetabzug =~ . mm

Ftesh water allowance

Die Oberkante des Deckstrichs, von der aus diese Freiborde gemessen werden, liegt ... mm tiberfunte:
dem Deck an der Schiffsseite.

The upper edge of the deck-line, from which this frecboard has been measured, is ... mm above/

below deck at the side of the ship,

I
FL——

—1 8(Cy

L w

*) Nur fir Fahrgastschiffe, deten Freibord sich aus einer Leckrechnung ergibt.
Only for passengerships, the freeboard of which follows from a caleulation of damage stability.
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Datum der erstrnaligen oder regelmiBigen Besichtigung
Date of the initial or continuous survey

Hiermit wird bescheinigt, daB das Schiff besichtigt wurde und daB die Freiborde festgesetzt und die vorstehend
aufgefithrten Lademarken angemarkt wurden,

This is to certify, that the ship has been inspected and the freeboards have been fixed and the afore-mentioned
load line marks have been marked.

Dieses Zeugnis gilt bis zum
This certificate will remain in force

Ausgestellt in, am Uaterschrife
Issued in, on Signature
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Anlage 11
§ 157 Abs. 1

(Anm.: Anlage 11 folgt ab der nachsten Seite.)
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REPUBLIK USTERREICH
REPUBLIC OF AUSTRIA

MESSBRIEF
TONNAGE CERTIFICATE
fiir eine Jacht
for a Yacht

Ausgestellt im Namen det Republik Osterreich dutch
Issued under the authority of the Republic of Austria by

1149
Anlzge 11

§ 157 Abs. 1

nach den Votschriften der Verordnung itber die Seeschiffahrt (Seeschiffahrts-Verordnung), BGBIL Nr. 1891981
in accordance with the provisions of the Decree respecting Navigation (Navigation Decree), BGBL Nr, 189/1981

Name der Jacht:
Name of Yacht:

Registerhafen: Wien
Port of Regisiry:  Vienma

Type of Yacht:

Eigentimer: Ordentlicher Wohnyitz:
Qomer(s) : Home Address :
Art der Jacht: Bauwerft:

Builder :

Baustoff der Jacht:
Material :

Ort und Zeit des Baues:
Plate ond Date of Conviruction:

Bruttoraumgehalt: entsprechend
Groa Tonnage: corresponding o

m* RT
Abziige: entsprechend
Dyeductions : sorresponding fo

m® RT
Nettoraumgehalt: entsprechend
Net Tonnage : corresponding fo

m* RT
Ausgestellt in, am Unterschrift
Jrsaed im, on Signature
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Hauptabmessungen:
Main dimensions :
Linge in der WL L,:
Length in WL Ly: m
Linge Gber Deck Ly:
Length over Dk Ly: m
L+ Ly
L= m
GroBte Breite B:
Max, Breadth B: m
Seitenhohe = T) + F:
Fleight : m
Rechnerischer Tiefgang Ty:
Calenlated Dranght Ty: m
Rechnerischer Tiefgang Ty: Skizze oder Foto
Calcnlated Draught Ty : m
Rechnerischer Ticfgang Ta:
Calenlated Drought Ta: m
Gréfite Linge des Maschinenraumes:
Length of Engineroem: m
Segelfiiche *):
Sail area:
Vorsegel:
Headsail ; m?
Grollsagel:
Mainrail : m*
m9
m
m?
Takelung:
m* | Rigged :
Gesamt-§egc1ﬁﬁche: Anzah! der Masten:
Total sail area: m* | Number of Masts:

Maschinen *):
Engines :

Type, Bauart: Hersteller:
Type, Kind : Mansfacturer !
Anzahl: Leistung:
Nember Power : kv
Propeller *}:
Propelier :
Type: Anzahl:
Type: Numher !
Tanks ¥}:
Tanks :
Brennstoff: Wasser:
Fuel: 1 Bater: 1
Sonstige:
Olthers ;

*} Nach Angabe des Eigentiimers
decording 1o owner's rlaftments
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Anlage 12

§ 157 Abs. 1

(Anm.: Anlage 12 folgt ab der néchsten Seite.)
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Anlage 112
§ 157 Abs. 1

REPUBLIK OSTERREICH
REPUBLIC OF AUSTRIA

AUSRUSTUNGS-SICHERHEITSZEUGNIS
SAFETY EQUIPMENT CERTIFICATE

fiit eine Jacht
for a Yacht

Ausgestellt im Namen der Republik Osterreich durch
Issued under the authority of the Republic of Austria by

nach den Vorschriften der Verordnung iiber die Seeschiffahrt (Seeschiffahrts-Verordnung), BGBL. Nr. 189/1981
in accordance with the provisions of the Decree respecting Navigation (Navigation Decree), BGBIL. Nr. 189/1981

Name der Jacht: Repisterhafen: Wien

Name of Yacht: Port of Registry: Vienna

Eigentiimer: Ordentlicher Wohnsitz:

Qwner(s): Home Address:

Azt der Jacht: GroBe (BRT):

Type of Yacht: Gross Tonnage {GRT):

Fahrtbereich: Linge L laut MeBhbrief:

Range of Service: Length I, acc. to Tohnage Certificate: m

Es wird hiermit bescheinigt:
This is to certify:
1. Die Jacht ist nach Malgabe der oben genannten Verordnung besichtigt worden.
The yacht has been duly inspected in accordance with the provisions of the above-mentioned decree.

I1. Die Jacht ist zugelassen fiir s, PETSONELL,
The yacht is approved for persons,

IIT. Die Besichtigung hat ergeben, da
The survey showed, that

1. die Rettungsmittel ausreichen fiir oo, PETSOMEN
the life-saving appliances are sufficient for peesons;

2, ..o Rettupgsfléfe mit einem Fassungsvermogen von e DETSONEL,
life-rafts capable of accommodating persons,

. RETTUNG STINEE,
life-buoys,
SR Schwimmwesten
life-jackets
vorhanden sind;
are available;
3, die Rettungsfléfie vorschriftsmifig susgeriistet sind;
the life-rafts are equipped as required;
4, die Jacht in jeder anderen Hinsicht den Vorschriften der oben genannten Verordnung entspriche.
the yacht complies with the provisions of the above-mentioned decree in every respect.

v.
Auflagen Dieses Zeugnis gilt bis zum
Recommendations This certificate will remain in force
Auvsgestelit in, am Unterschrift
Tssued in, on Signature
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Anlage 13

§165Abs. 175
Tafel A: Anker, Ankerketten und Trossen von Segeljachten

Tafel B: Anker, Ankerketten und Trossen von Motorjachten

(Anm.: Anlage 13 folgt ab der néchsten Seite.)
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Anlage 13
§165 Abs. 1 Z 5
Tafel A: Anker, Ankerketten und Trossen von Segeljachten
Gewicht fir Ketten Schlepp- u. Ankertrossen
Durchmesser
Bruttovermessung i
laut Mefbric 1 Anker | 2 Anker | T308° | DMIh | Linge | To T Poly-
amnid § ester priopy-
€N
Reg. Ton m* kg kg m mm m mm | mm
bis 1,8 bis 5 12 (11) 21 5 16 18 18
bei 3,5 bei 10 14 (12) 12— (11) 45 6 16 | 18 18
bei 53 | bei 15 16 (13) 13— {11) 48 6 18 | 20 | 22
bei 7,0 bei 20 17 (14) 14— (12) 50 7 5 L 18 | 20 | 22
bei 88 | bei 25 18 (15) 15 (12) 52 7 18 | 20 | 2
bei 10,6 bei 30 20 (16) 17 (14) 54 7 18 | 20 1 22
bei 14,1 bei 40 23 (18) | 20 (16) 58 8 20 ¢ 22 | 24
bei 19,4 | bei 55 28 (22) 24 (19 65 8 22 | 24 | 26
bei 24,7 bei 70 33 (26) 28 (22 72 ® 22 | 24 | 26
bei 31,8 bei 90 39 (31) | 33 (26 80 10 475 L 1 22 | 24 | 26
bei 38,8 bei 110 46 (36 1 39 (31) 86 1o 24 1 26 { 30
bet 45,9 bei 130 53 (42) | 45 (36) 94 (11) 24 { 26 | 30
bei 54,7 bei 155 62 (50) { 53 (42) | 105 13 45 L 24 | 26 { 30
bei 63,5 bei 180 7t (56y | 60 (48 114 13 24 1 26 ¢ 30
bei 74,1 bei 210 B3 (66) | 1 (36) | 124 13 26 | 30 | 36
bei 86,5 bei 245 98 (78 | 83 (66) [ 136 14 26 | 30 1 36
bei 99,0 bei 280 112 (%0) 95 (76) | 148 16 26 | 30 | 36
bei 106,0 bei 300 127 (102) | 108 (83) | 156 16 425 E | 26 | 30 | 36

‘Tafel B: Anker, Ankerketten und Trossen von Mototjachten

Gewicht fiir Ketten Schlepp- u. Ankettrossen
Durchmesser
Bruttovermessung _

laut MeBbricf 1 Adker | 2 Aaker | TE78¢ | Der | taage [ oo T Roly.
amid | ester {PIOPY

len

Reg. Ton m* kg kg m mim m mm | mm | mm
bis 1,8 bis 5 11 {10) 19 5 16 18 13
bei 3,5 bei 10 12 (10) 20 6 16 18 18
bei 5,3 bei 15 13 (11) 22 6 18 | 20 | 22
bei 7,0 bei 20 15 (12) 23 6 18 2 | 22
bei 88 bei 25 16 (1% 24 6 5L 18 20 | 22
bei 10,6 bei 30 17 (i%) 25 7 18 20 ¢ 22
bei 14,1 | bei 40 | 19 (15) [ 16 (13){ 52 7 20 | 22 | 2
bei 19,4 bei 55 28 (19 | 20 (16} 58 8 2 | 24| 26
bei 24,7 bei 70 28 (22) 2 (19) 65 8 22 24 | 26
bei 31,8 bei 90 33 (26) 28 (22) 72 €9} 475 L | 22 | 24 | 26
bei 38,8 bei 110 39 (31) 33 (26) 77 10 24 | 24 30
bei 459 [ bei 1306 | 46 (36) | 39 (31| &4 10 24 | 24 1 30
bei 54,7 | bei 155 | 53 (42) | 45 (36) | 94 {1n 24 | 24 [ 30
bei 63,5 | bei 180 | 61 (49) | 52 (41) | 102 13 45L | 24 | 24 | 30
bei 74,1 bei 210 70 (56} 5 (¢ 11 13 24 1 24 | 30
bei 86,5 | bei 245 | 81 (65) | 69 (55) | 122 13 26 | 30 | 36
bei 99,0 | bei 280 | 94 (75) | 80 (64) [ 133 14 26 1 30 | 36
bei106,0 | bei 300 | 106 (84) | 90 (72) | 140 16 425L | 26 | 30 | 36
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Bemetkungen zu den Tafeln A, B der Anlage 13

Ab 14 mm Glieddurchmesser werden Stegketten empfohlen; alle angegebenen Glieddurchmesser
gelten fir steglose Ketten.

Liegt die Bruttovermessung der Jacht zwischen den Stufen der Spalten 1 odet 2, so sind die Anker-
gewichte durch Interpolation zu bestimmen, Die Durchmesser und die Lingen der Ketten und Trossen
sind nach der nichsthdheren Stufe zu ermitteln,

Angaben tber die Ankergewichte bezichen sich auf normale Klipp-, Patent- oder Stockanker,
Die in Klammern angegebenen Ankergewichte gelten fiir ,,Anker mit hoher Haltekraft™.
Die mit ,,— versehenen Anker werden empfohlen.

Anerkanat als ,,Anker mit hoher Haltekraft” sind folgende Typen:

Heuss-Spezial-Anker
D’Hone-Anker
Pool-Anker
Danforth-Anker

Die Gesamtlinge von Anketkette und Ankertrosse muB mindestens der Gesamtlinge der in
Spalte 5 angegebenen Kettenlinge entsprechen.

Die angegebenen Trossendurchmesser beziehen sich auf , Normal Machart der Seile; zndere
Macharten kénnen gewihlt werden, wenn ihre rechnerische Bruchlast die gleiche ist wie fiir das ent-
sprechende Polyamid-Seil in Normal Machart, Unabhingig von rechnerischen Bruchlasten darf der
Durchmesser eines Faserseiles nicht kleiner als 16,0 mm sein,
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Anlage 14

§165Abs. 179

Installation von Blitzschutzanlagen auf Jachten

Als Blitzschutzanlage sind samtliche Einrichtungen tber und unter Deck zum gefahrlosen Auffangen
und Ableiten des Blitzstromes zu verstehen.

Ausfiihrung der Blitzschutzanlage fiir:
1. Schiffe in Holz-, Kunststoff- oder Kompositbauweise
a) Auffangeinrichtungen
Bei Masten aus elektrisch nicht leitendem Material ist auf dem Masttop als

Auffangvorrichtung ein Kupferstab mit einem Mindestdurchmesser von 8 mm vorzusehen, der
den Mast um mindestens 200 mm Uberragt.

Topbeschldge aus Metall kénnen als Auffangvorrichtung verwendet werden, wenn sie den
Masttop allseitig umfassen und ihre Materialstarke mindestens 2 mm betragt.

b) Hauptableitungen

Als Hauptableitungen sind Kupferleiter mit einem Mindestquerschnitt von 35 mm?
vorzusehen.

Hauptableitungen sind vorzusehen bei Metallmasten am MastfuB3, bei allen anderen an der
Auffangvorrichtung bzw. an den Topbeschlédgen sowie an allen Befestigungseinrichtungen an
Deck fir das stehende Gut. Spannschrauben, Schakel u. d. sind elektrisch leitend zu
Uberbriicken. Die Hauptableitungen sind mdglichst geradlinig bis zum Erdungsanschluf zu
verlegen. Scharfe Krimmungen und Leiterschleifen sind zu vermeiden.

¢) Nebenableitungen

Alle groReren Metallteile an Deck und unter Deck, wie Bug- und Heckkorbe, Winden,
Motoren, Getriebe, Stevenrohre, Rudereinrichtungen, Rohrleitungen, metallene Wasch- und
WC-Becken, Metalltanks sowie die elektrische Anlage (zB Minuspol der Batterie und/oder
Schutzleiter) sind leitend mit der Blitzschutzanlage zu verbinden. Hierfir sind Kupferleiter mit
einem Mindestquerschnitt von 16 mm? zu verwenden.
d) Uberspannungsableiter und Trennfunkenstrecken
Wenn der direkte Anschlufl bestimmter Gerdte oder Einrichtungen an die geerdete
Blitzschutzanlage aus betrieblichen Griinden nicht moglich ist, so sind Uberspannungsableiter
oder geschlossene Trennfunkenstrecken zwischenzuschalten.
e) Erdungen
Haupt- und Nebenableitungen sind mdglichst nahe beieinander an einem kontrollierbaren Ort
leitend zu verbinden
mit
den im Schiffsinneren zugénglichen Bolzen eines Metallkiels oder einer Kupferplatte oder
einem gleichwertigen Metall von mindestens 0,2 m? GréRe. Diese Platte muR so an der
AuRenhaut des Schiffes angeordnet sein, dal sie bei allen zu erwartenden Schiffslagen
und -bewegungen unter der Wasseroberflache bleibt.
2. Schiffe aus Metall
Auf Schiffen, bei denen Rumpf, Aufbauten und Mast aus Metall bestehen ist sicherzustellen,
dall samtliche groReren Metallteile an Deck eine sichere Verbindung mit dem Schiffskérper
besitzen. Isolierstrecken sind zu Gberbriicken.
Bestehen die Decksaufbauten aus einem isolierenden Material, so sind Nebenableitungen
entsprechend c) vorzusehen, die mit dem Schiffskdrper zu verbinden sind.
Bei elektrisch nichtleitenden oder isoliert aufgestellten Masten ist entsprechend b) zu
verfahren.
3. Verbindungen
Leitungsverbindungen und -anschlisse sind korrosions- und seewasserbesténdig, fest und
zuverlassig  herzustellen.  Weichgelotete  Verbindungen, — Wirgeverbindungen  und
Verbindungen mit Madenschrauben sowie Verbindungen aus unterschiedlichem Material, die
auf Grund von Elementenbildung zu Korrosionen fiihren, sind unzuldssig.
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4, Leiterwiderstand

Der Ohmsche Widerstand zwischen Aufrangeinrichtung und Erdung sollte 0,02 Ohm nicht
Uberschreiten.
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Anlage 15
§165Abs. 324

Lenzanlagen
(Anm.: Anlage 15 folgt ab der nachsten Seite.)
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1155
Anlage 15

§165 Abs, 3 Z 4

Lenzanlagen
B laut MeBbrief Handlenz- Jngehingte Geamt- |1y e
mttovermessung ik € € pumpen umpen ﬁj[d ge Haupd eS5Er hr:f
Reg. Ton. m* Anzahl Anzahl m*h mm
bis 21,0 bis 60 2y —_ 4 32
21 bis 106 &0 bis 300 1 1 16 40
106 bis 177 300 bis 500 1 1% 15 50%)
Bemethungen:

1) Bei Scgel- und Motorjachten in den Fahrtbereichen 1 und 2 ist nur cine festeingebaurc Handlenzpumpe von
2,0 m¥h Leistung erforderlich,
% Der lichte Durchmesser der Zweiglenzeohre darf 40 mm betragen,
¥) Motorjachten in den Fahrtbereichen 3 und 4 sind mit einer musatzlichen Keaftlenzpumoe von 7,5 m*h Leistuog

avsrurisicn,
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Anlage 16

§167 Abs.1Z3

Rettungsringe

Bei Jachten mit einer L&nge tber Deck von mehr als 10 m wird die Anzahl der Rettungsringe nach
folgender Tafel bestimmt:

Lénge der Jacht Anzahl der Rettungsringe
Uber Deck gemessen
bis 12,0 m 2
12,0 bis 18 m 3
Uber 18 m 4

Alle Rettungsringe mussen jederzeit schnell losgeworfen werden kénnen.
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Anlage 17

§167Abs. 1724

Handfeuerldscher
(Anm.: Anlage 17 folgt ab der néchsten Seite.)
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Anlage 17
§167 Abs. t Z 4
Handfeuerldscher
Bruttovermess
taut MeBbrief e
Anzahl der
Reg. Ton. m? Feuetltscher Fullpewicht Brandklasse
bis 10,6 bis 30 1y 6 kg ABCE %
10,6 —21 30-—60 1% 6 kg ABCE
21 —-106 60 — 300 29 6 kg ABCE

1) Bei Segeljachten ohne Hilfsmotorenanlage und Kochpgeriten kann dieser Handfeuerlscher entfallen.
%) Bei Jachten, die nur im Fahrtbercich 1 eingesetzt werden sollen, und bei Jachten, denen ein Schiffspatent ausge-
stellt wurde, kann det Fenerldscher durch eine entsprechende Anzahl kleinerer Feucrloscher mit einem Gesamtfullgewiche

von 6 kg ersetzt werden.

®) Fiir Jachten, auf denen sich keine Fliissiggasanlagen und keine elektrisch betricbenen Gerdte befinden, geniigen
Feuerlischer, die fiir die Brandklassen AB geeignet sind.

4) Betrigt die Gesamtantrichsleistung der Maschinenanlage mehr als 75 kW, so ist zusatzlich zu den angefiihreten
Lischern mindeatens ein weiterer vorzusehen,
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Anlage 18

§167 Abs.3Z2

Bordapotheke
Die Bordapotheke der Jachten muf fiir die Fahrtbereiche 3 und 4 folgende Mindestausristung
umfassen:
1. Medikamente gegen:
Blutunterdruck
Grippe und Erkaltungskrankheiten
Mund-, Rachenraum-Entziindungen
Nasen-, Ohren-Erkrankungen
Kleinere Wunden (Behandlung)
Wunddesinfektion (Jodtinkturersatz)
Schmerzzustande, allgemeine, krampfartige
Schlafstérungen
Unruhezusténde
Seekrankheit (Tabletten und Z&apfchen)
Salbe gegen Verbrennungen
Durchfall und Verstopfung
Salbe gegen Augenbindehautentziindungen

2. Verbandzeug und Ausristung:
je 3 Mullbinden 5, 8 und 10 cm breit
10 sterile Mullkompressen
Hansaplast 6 und 8 cm breit
1 m Leukoplast 5 cm breit
1 m Leukovlies 5 cm breit
je 1 elastische Binde 8 und 10 cm breit, 4 m lang
Verbandschere
Gaze
Watte
Pflasterschnellverbénde (Strips)
Verbandtuch (Dreiecktuch)
Thermometer
Sicherheitsnadeln
Verbandpéckchen verschiedener Grolien
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Anlage 19

§172
(Anm.: Anlage 19 folgt ab der nachsten Seite.)
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Anlage 19
§£172

Tagebuch

gefithrt an Bord des

Heimathafen: Wien

Unterscheidungssignal:

Kapitin:

Das Tagebuch ist begonnen am

und endet am

Dieses Tagebuch enthillt 92 numerierte Tabellen, von denen jede fiir einen biirgerlichen Tag bestimmt ist.
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(linke Seite)
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Bieher 2urlickgelngt sy + Ravier: am tBglicher Gang= 5 w0
Bish. Reise © Fahrt = kn; Bish. Zettdiff: h min | Nols.-Batl: Yolt; Autoalarmgeriit w.0
Ballastwasser = tivolle Tks; )
Waschwassarverbrauch = t {aug Th: v )
Waschwasserpestand = t {volte Ths. } L. L Ottiglar Kaphl
F2) I ElERERED
P= ' 1 ¢ * WO
= ’ = e v w.o.
P= B i= ° * w.o
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Anlage 20
§ 174

Maschinen-Tagebuch

gefihrt an Bord des

Kapitin:

Leitender Ingenieur:

fiir die Zeit vom

Dieses Maschinen-Tagebuch enthilt 92 numerierte Tabellen, von denen jede fiir einen burgerlichen Tag
bestimmt ist.



71. Stiuck — Ausgegeben am 13. April 1981 — Nr. 189

1162

L] 231558y DHIDISPURAA [ruaiepy ey uy PIMT PUN YEZLY
I3EY2QUNTHINIG
tpuls Uapueylohn ajfuaa
-moyey om pun o ‘ragniep sqeduy nuw weBonppuaacatuy] JIGHIWMES Sunqieigrsag
-Banfojaqeaion- pan JelIoAJjoIsuRANy
- 3 WO[[OA pPUn N WIS 124 SUA[OY 591 2duanLIopioy
aduaunre £} n ‘mpanptaqe ezl B, dung
URRISP RO ueiqniH pampuRqoy | [yeruy FImg 4 1OSTUPMPTIION qny
- [ezudpmg ‘eneqiy juaqetnadue otm ‘Sumqonpsog szmy Jossaaduronsivi( dumqanpsag awmy pun [qezy uddmmdppo)souaag
— punpsewsqauy ‘apdmy——ajmismong "o Aunuuedg
. Bungenpsag sumy pun [qezuy nadumdjptopunpg
e cmgn BUMpHLA 9P ‘sPNEqIY S3p pqeduy sopm Sunqenpseg smy cAj ewwuAg 1959 MPUIGLOY anp
——— IPURPSEWSqILAY taduy————— SYIRISTIONG JOA’ Bunuuedg Jungrenpseg azmy pun eruy -asdundiassesmigny
a8upgnyuaqio k
——— -mon Sppip 9P ‘SrONeqIT s2p aquBUY Isjun Sunglonpseg szruy -y owrenAg FnuaeN ToESIMPINL Meeny raapapdzsyeqry
. - [exdngg Bundaig Jasssmipm(] Mezuy ‘aIqnuaps

——— AURpFEWEqatuYy ‘dRdury-———oqmIsmong oA Junuuedg

————— usn BN 19P ‘eIONRQIT §9p aqeluy Joym Sunqlenpsag 2zimy iy ewerwi

— BURpIImSaUY ‘aRdury ———ayrejsmong oA

Bunuuedg

——— ‘mfn M_E_uﬁ;p 19p 'sianegsy s3p aqedny Isjun Bunqranpsay ozTmy ‘f owmuic

BRI - UMD SRWSTITE]

MY T Bums|auaa M

Uy 18p OF wabunyaipuny 199 MA

‘Bamspa ararzipu]

:Bunqatpsag azmy

‘pusBal 13p0 puagls ‘pUINnM J3ddop 1opo tpejula ‘NETITLL 'UMIYEpBAIAgqIY TLieneg

$ULTM PIM WM UDA JNENE]

adequyy-usunpsewjdneyy

Y ueRILeln nx yds olojususy|yaingy op BUNIOIYISOE OPUOHIRISHISNGIOR YSNQIBD[-LUBUIYISDYY WP BIP BYI|sm Jns ‘UDHDBUY JOP FJUY3[TIBA



1163

71. Stick — Ausgegeben am 13. April 1981 — Nr. 189

1
000E
Qoet
TOJey | ¢ 0Vt rrtrytrrrtrrrerdorrrtToretr?rrrivy e wesen
[—] T
< wiEM Uep vl
coer— T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T P—
) o
S5 PUN JOROM WOLS PUIM 113zsa3iutan
00z
oceo
¥ 000
gy | Auom] e ] e wnr
a | 9™ Dok w
ay | smimwm s i Dl B
om 3. SuweL nan bl ] I
wa ey GNUAY-SEURYNNUIGION = ) ot
IS¢Y1839-088NL HABALYHIdNTL
LT e

(uag axuy)

Hu2sioiop ‘asgiqatoqny ¢ /4apullAZ O SIq —_U-.—D@mﬂ .._..._._0: _—__Omms_



71, Stlick — Ausgegeben am 13. April 1981 — Nr. 189

...... 0oL _:l...ﬂ s st puitieg T INBAGIDA
1nBjuEBUY IARUAINY BT
—ry TN omonue
Boys0d | iPISRNINYL IRy LRV T TN T Wi
Ui sod [ [ o B ' ' ' ' punibuAgew
g Ll ] nriam -] ] MY IG "]
L bl i aqing | epuhz wwory | imeswa | svpe .
............... o3 JoNEDN [T L] BOL 100 YINRIQISALSISHIRIY
LERENFSIER] OHNNNHIIHNEYSONYLSHD
L]
Buraen v ¥ ol by um ....Hcs H.w. He."_ wp | wop | aw [shung
e N P N . soz0w | .aba | sonow | azqow| wue t LI % rornuy | amows | seau | raaow ey ol | Sy Jro sy PR e ] wa | ue | uwa
veBunNIoWag by | 2l4EE s | I e | -penH-19ned e DRG] - tH A | SR ) asigy .
wom ] .qom o Jdweg ? oW L
g 1
g:!ﬂ. [T T S.nﬂﬂ...n..!ﬂﬁ ‘t“n.i 1910 {WY3E ﬂ:u-c_o ] wﬂ ..- 08 b ﬂ.—ﬂ

1164

(anag sy}

UOA 6PN T



R | S Bundesrecht konsolidiert

Anlage 21

§ 176 Abs. 2
(Anm.: Anlage 21 folgt ab der nachsten Seite.)

www.ris.bka.gv.at Seite 96 von 149



71. Stuck — Ausgegeben am 13. April 1981 — Nr. 189 1165

Anlaga 21
§176 Abs. 2
Oltagebuch
fiir Tankschiffe
Name des Schiffes ,, «

von bis

Kapitin

Dieses Oltagebuch enthilt .. aumerierte Seiten
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Gesamtladefihighkeit des Schiffes in Kubikmeter

8} Vecladung von 1

1. Datum und Ot der Verladung ........

2. Verladene Olsorten vvveverneninrrvrass

3. Bezcichnung des {der) gefiillten Tanks .

b} Umladung von {M wihrend der Reise

4, Datum der Umladung .......oocevnes.

) YON  Jr s s e e

5. Bezeichnung des {der) Tanks
i) nach

6. Wurde(n} der {(die} Tank(s) unter
Nummer 5 Ziffer i) geleert . ..,.......

c} Léschen der Olladung

7. Datum und Ort des Loschens .........

8. Bezcichnung des {der) Tanks ..........

9. Wurde(n) der {dic) Tank{s)_gclwrt

@) Fiillen der Ladetanks mit Ballastwassees

10, Bezeichnung des (det) gefiillten Tanks .

11, Datum und Schiffsort bei Beginn des
Fillens ..o iiiiiiiaiiciicianans

€) Reinigung der Ladetanks

12, Bezeichnung des {der) gereinigten Tanks

#} Abgpritzen von Hand, maschinelles Waschen oder chemische Reinigung, Bei chemischer Reinigung sollen Arxt und Menge
des chemischen Reinigungsmittels angegeben werden,
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f) Lenzen schmutzigen Ballastwassers

1167

15. Bezeichnung des {der) Tanks ..........

16, Datum und Schiffsort bel Beginn des
Lenzens in die See o.vivvvieeniiian.

17. Datum und Schiffsort bei Beendigung
des Lenzens in die See ... ............

18, Geschwindighkeit{en} des Schifies wahrend
des Lenzens ...oo.iviiaaas ferearaeaas

19. In dic See gelenzte Menge ............

20, Menge des in den {die) Setztank(s}
gepumpten  verschmutzten  Wassers
[Bezeichnung des {der) Setztanks] ......

21. Datum und Hafen des Lenzens in Auf-

fanganlagen ant Land (wenn zutreffend}

g) Lenzen von Wasser aus Setztanks

22, Bezsichnung des (der) Setztanks ..... ..

23. Dauer des Absetzens vom letzten Fin-

bringen von Riickstinden an gerechnet
oder ....... Crearaanas fiiesaesasnaens

24. Dauer des Absetzens vom letzten Lenzen

an gerechnet ...... Crrbesaterenrennen

25. Datum, Zeit wnd Schiffsort bei Beginn
des Lenzens . .oovvevnevnernenscaaraaen

26. Loten des Gesamtinhalts bei Beginn des
Lenzens ....vvvvevnnnravsnnissnssnnes

27. Loten der Hohe der Grenuzschicht bei

Beginn des Lenzens ......... reseaneas

28. Gelenzte Bulkmenge und Lenzgeschwin-

dighelt ....oiiiiiiiiiaina.

29. Gelenzte endgiiltige Menge und Lenz-

geschwindigkeit............

30, Datumn, Zeit und Schiffsort bei Been-

digung des Lenzens .......

31, Geschwindigleit{en) des Schiffes wihrend
des LenZemB.vurssasinsinnesrasrnnnnes

32. Loten der Hohe der Grenzschicht bei

Beendigung des Lenzens .......

h) Abgabe von Riickstanden

33, Bezeichnung des {der) Tanks ..........

34, Aus jedem Tank abgegebene Menge....

35, Verfahren der Abgabe von Rickstanden:
g} Auflanganlagen ....vevvvrneens P

b) Mischen mit Ladung ...cvvveninnnn,
<} Umladen in einen anderen Tank
{andere Tanks) [Bezeichnung des
{der) Tanks) .......... sarrane

d) sonstige Verfahren .. ..o0puennnrnnn.

36. Datum und Hafen der Abgabe won
Risekstinden vvvevieiisissnsnaranaisn
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i) Lenzen von Slhaltigem Bilgenwasser, das sich wihrend des Aufenthalts im Hafen in Maschinen-
riumen (einschlieBlich Pumpenriumen) angesammelt hat ¥}

38, Aufenthaltsdauet,..cvievseniarornvanas

39, Abgegebene Menge oovvvrrivaessrasnan

40. Datum und Ort der Abgsbe ..........

41, Abgabeverfahren (Angabe, ob ein Sepa-
rator verwendet wurde) ...iviariisnnn

}) Ungewolltes oder durch auBergewbhnliche Umstinde verursachtes Ablassen von O

42, Datum und Zeit des Vorfalls .,........

43, Schiffeort zur Zeit des Vorfalls ........

44, Ungefihre Menge und Sorte des Ola ...

45, Umstinde, die zum Ablassen oder Aus-
laufen fihrten, und allgemeine Pemer-
kungen

...... Waradyasmngasmadtsnanabe
—

Unterechrift dew oder dee werantwordichen Offinicr(s){c)

Usnteeachrift des Kagltios

#} Das toutinemifiige Lenzen von dlhaltigem Bilgenwasser aus Maschinenriuren einschlieBlichk der Pumpenraumbilgen
auf See braucht nicht in das Oltagebuch cingetragen zu werden, muBl dann jedoch in das entsprechende Tagebuch eingetragen
werden, wobel anzugeben ist, ob das Lenzen iiber einen Sepatator etfolgte. Bel automatisch anspriugenden und standig Wasser
iiber einen Sepatator lenzenden Pumpen geniigt es, tiglich , Automatisches Lenzen aus den Bilgen iiber Separator™ einrutcagen.
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Oltagebuch

fiir andere als Tankschiffe

1169

Anlage 22

§176 Abs. 3

Name des Schiffes ,,

von bis

Kapitin

Dieses Oltagebuch enthilt .. numerierte Seiten
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a) Fiillen der Bunkersltanks mit Ballastwasser oder deren Reinigung

1. Bezeichnung des (der) gefiillten Tanks..

2. Wurden sie teit der letzten Olbeftrderung
gereinigt? Wenn nicht, Angabe der vorher
befdrderten Olsorte ...o.ovvvvnn

3. Datum und Schiffsort bei Beginn der
Reinigbng.....oovvoiiiinninnnninnrnns

4. Datum und Schiffsort bei Beginn des
Fitllens mit Ballastwasser ..............

b) Lenzen des schmutzigen Ballast- oder Reinigungswassers aus den unter Buchstabe a bezeichneten
Tanks

5, Bezeichnung des (der) Tanks ..........

6. Datum und Schiffsort bei Beginn des

7. Datum und Schiffsort bei Beendigung
des Lenzens .. voviieinerriuinianranns

B. Geschwindigkeit{en} des Schiffes withrend
des Lenzens . .. .ivceiuniinnniniiiennns

9. Lenzverfzhren (Angabe, ob ein Separator
verwendet wurde) Loiiiiiiiiiiiiaenas

10, Gelenzte Menge ...... et anrneaeas

c) Abgabe von Riickstinden

11, Menge der an Bord verblichenen Rick-

stAnde . ... i i
12, Verfahren der Abgabe von Riickstinden:
a} Auffanganlagen ........ arereaeean

b} Mischen mit dem nichsten Treibstoff. .

¢} Umladen in einen anderen Tank
{andere Tanks) [Bezeichnung des (der)

Tanks] ...oinnnnn- biietresransaans
13, Datum und Hafen der Abgsbe von
Rirckstinden .....cvveviecnnrnnrnnenn

d) Lenzen von &lhaltipem Bilgenwasset, das sich wihsend des Aufenthalts im Hafen in Maschinen-
t3umen angesammelt hat *}

14, Hafen covvevcennnnns e aeaeen e eeas
15, Aufenthaltsdaver......... Vemereerarne-
16, Abgegebene Menge . .ovvnriiiiiiinnns
17, Datum und Ot der Abgabe ........ ..
18. Abgabeverfahren {Angabe, ob cin Sepa-

rator verwendet wurde) .. ... .. .an. .

¥) Das routinemiflige Lenzen von othaltigem Bilgenwasser aus Maschinenriumen auf Sce braucht nicht in das Oltage-
buch cingetragen zu werden, muB dann jedoch in das entsprechende Tagebuch eingetragen werden, wobel anzugeben ist, ob
das Lenzen isher einen Separator criolgte. Bei automatisch anspringenden und stindig Wasser itber einen Separator lenzenden
Pumpen genitgt es, tiglich , Automatisches Lenzen aus den Bilgen iiber einen Separator® einzutragen.
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e) Ungewolltes oder durch auBergewdhnliche Umstinde verursachtes Ablassen von 01

19, Datum und Zeit des Vorfalls ..........

20, Schiffsort zur Zeic des Vorfalls ........

21. Ungefihre Menge und Sotte des Olks....

22, Umstinde, die mum Ablassen oder Aus-
laufen fithrten, und allgemeine Bemer-

T

Unterschrift des oder der veranewortlichen Offizier(a}{e)

Uaterschrife drs Kapitine
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Anlage 23

§178

Deviations-Tagebuch

flr
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Deviations-Tagebuch

gefiihrt an Bord des

Heimathafen Unterscheidungssignal

Hinweise

In der Tabelle ,Beobachtungen zur Bestimmung von Deviationen ...” ist in der Spalte IT (Beobachte-
tes Gestirn, Zeichen) als Zeichen zum Beispiel einzutragen:

© q s Q

In Spalte V und VI der gleichen Tabelle ist durch R oder K zu kennzeichnen, ob am Magnet-Regel- oder
Kreiselkompal gepeilt bzw. fiir welchen Kompaf die Fehlweisung bestimmt wurde,

z.B. |R 145° oder |K| 21%7° bzw, |R| —4,7° | oder K +2°
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Magnet-Kompasse
Name warn und wo | NF-und Datum Reguliert Reparaturen walcher Art,
des Herstellers gefiefert? des Prifungs- wann, wo und von wem? wann und von

Attestes

Datum der Anzefge an das DHI

wem ausgefihrt?

Magnet-Regeikompafl mit Peilvorrichtung

Magnet-SteuerkompaB

Magnet-Reserve- und Bootskompasse
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. . linke Seite
Beobachtungen zur Bestimmung von Deviationen der Kompasse ( )
b 1 0 v v v
Azimut .
Datum Beobachtetes Geographische Anliegender Kurs Zmi Fehiweisung®)
Tag, Monat Gestirn am gepeilt am”) Magnet-
Jahr Magnet- | Magnet Magnet-Ragsl- | berechnet | Regalkompat
Zsichen| Ortsstunden- . VRGN | kreigel- | kompaB oder oder
? winkel Breite Linge | o0 | ovomnd | kompa |Krsiselkompes Kreiselkompas

*) verglélcha Seite 1 unter Hinweise™
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an Bord Kapitdn

wiI WVIH X X X X i XV x
- i . Bemenwngan

Crtsmif- Deviation Fahn- Kreisel-|  Wind- £27 £
‘§§ r 2| Uver Seegang uns des Schites: Verdnderungen am Schif
welsung teniar-{ Krelsel ompas4{ Richtung f £ BrEd| o } odes semner Einrichtung ik-Anlagen) und Reparaiuren,
nach der | Magnet- | Magnet- berich A Rest- und gag 233 T | Lvie Dockon iKurs im Dock), sloktr. SchwoiBen, Nicte; Art der Ladung
Regel- | Stever- [, . 35c j1e2 & ] (Eisen) ung Beladung {Meanetiudns). Batrieb eletr, Laderaumklnlung
Karte tigung fenter}} -Stirke | $85 [S5EE] odor ones Beisstung in Ampare). Dauss dos Autonihlte und Kompab-
z2E . 3‘3 g5 Rursas tonbatar, Kot ish X E: des Sohitten

kompaB | kempaB
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Besondere Deviations-Beobachtungen
o-9° 10-19° 20-29° 30-39° 40-4%° 50~59° 80-69° 70-73° 80-89°
. -Kurs Dov. Kp -Kura Derv, ¥o.-Kurs Dev., Kp.-Hurs Dav. Kp.-Hurs Dev, Kp-Hurs e, Hp -Hurs Cerv, Kp.Hurs v, Kp.-#urs Dew.
Dehsm Breile: Catmn Braite Carm Srefte BGarm Sreile Gt Bralie Diabam Erxile Catum Breifte Dapm Brefta Catun Breita
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Besondere Deviations-Beobachtungen
90-99° 100-109° 110-11¢° 120-129° 130-139° 140-149° 150-1589° 160-169° 170-17g°
xp-#urs | Dov. [Kpkurs | Dov |io-iws | Dev. frows | Dev koot | Oev [Kooks | Dev. JKokrs | Dev kocdars | oev [kpokues | sev
Laatum Breig Catun Ereite Datum Erelte Datum Eveite DGatum Breits Catun Breita Datum Braite Catum Brefta Catum Breite
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Besondere Deviations-Beobachtungen
180-189° 190-19%° ‘200-209° 210-219° 220-229° 230-239%° _ 240-249° 250-25% 260-269°
¥p¥ars | Dev. [Kp-urs | Dov. Mp-Kus | Dev. [Kotiws | Dev {Mpkues | Dov. [Moswrs | Dev  |Knkies | Dev. |Kokirs | Dev [Moxus | Dew
Dot | Brotts | Datom | Geeita | Detum | Brote | Catwm | orets | Danem | Brote | Cotm { Breto | ootum | Brote | Dotm § Brets | Oatum | Breite
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Besondere Deviations-Becbachtungen
270-279° 280-289° 280-299° 300-309° 310-319° 320-329° 330-33¢° 340-349° 350-359°
Ko-kars | Dev. [Mp-ters | Dev. |MoKus | Dev. |Kpokurs | Dev. |[Mo-Kws | Dev frous ) Dov. [#p-Kwrs | Dev [xp-Hus | Dev. {KoKurs i Dew
Datun | Breite Datun | Bty Outon | Bredte Datum | Breite Datwn | Brens Catun  § Beelfte Catm | Breita Datn | Brexta Datsn ; Breite
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1181
Untersch.-Signal Datum Brelte Linge
OrtsmiBweisung Neigung des Schiffes mw. Gen.-Kurs der letrten 24 Std.
t 3 T v v W VH
Beobachtetes Anliegender Kurs Gepeiltes Fehlwaisung Deviation
Gestirn am Azimut nach Berec_hnetes des Magnet- Bemerkungen
Zek.:;m OH::;:;dﬂn- ::::‘:EFQEEE %Eé: LEE km;ﬁé Hegae?krfr:p. Aaim :‘L?Sglﬁltm E%EZ EE%EE

*) vargleiche Selte 1 unter Hinweise™



R | S Bundesrecht konsolidiert

Anlage 24

§ 180
(Anm.: Anlage 24 folgt ab der nachsten Seite.)

www.ris.bka.gv.at Seite 116 von 149



1182 71. Stiick — Ausgegeben am 13. April 1981 — Nr. 1589

Anlage 24
§ 180

Funktagebuch

(Zu fdhren nach § 2 [1) der Funksicherheitsverordnung)

Schiff ..o rrerieennen. . - cereesrersteeneane
Unterscheidungssignai cerererenoconttennesasraseras
Reederel ...

Kapitdn ...

yon T
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1183

Seefunkstelle / ship station: Rufzeichen / call sign:
Uhrzeit | Empfangs-  Sende- gesendet
tima f::cqufenz uaﬁ:sqr:ef: transmitted Angaben / parficulars
MGZ/GMT kH;eq kH.z 91 an/to |von/from

1

2

3

4
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Anlage 25

§182

Peilfunkbuch

Reederei

Schifsname
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Peilfunkbuch

des Schiffes: Unterscheldungssignal:

Reederei:

Peilertyp:

Einteilung des Peilfunkbuches

Das Pellfunkbuch ist fiir é Eintragungsarten vorgesehen:

1, Teil: Er dlent zur Eintragung laufender Kontrollbeobachtungen im Frequenzbereich 285 bis
515 kHz. Die Spalte ,,Tageszelt* enthdlt auBer ,,Tag (T), Nacht (N)* noch den Begriff
»D@mmerung (D).

2, Teil: In dieser Tabelle sind nur dle im 1. Tell fir den Frequenzberelch 285 bis 515 kHz er-
mitteiten f-Werte in Abhdngigkeit vom jeweiligen mittleren Tiefgang einzutragen.

3. Tell: Er dient zur Eintragung der Kontrollbeobachtungen der Zielfahrtfdhigkelt auf der
Sprechfunk-Notfrequenz,

4. Tell: In dieser Tabelle sind nur die im 3. TeHl fiir den Frequenzbereich von 2167 bis 2197
kHz ermittelten f-Werte In Abhdngigkeit vom jeweiligen mittleren Tiefgang elnzutragen,
Anm.: Es diirfen nur solche f-Werte eingetragen werden, die bei pellklarem Schiff aufgenommen
worden sind.
Nacht baulichen Verdnderungen an Deck (zB Antennen, Ladegeschirr, Stagen) ist eine
neue Tabelle anzulegen.

5. Teil: Die Formbldtter dieses Tells sind fir das Einzeichnen von Funkbeschickungskurven vor-
gesehen,

6. Tell: Antennenplan zum Einzeichnen der In der Ndhe des Pellrahmens befindlichen Fléten-
bdndse!, Sonnensegelstander, Lampenjollen aus Draht, Stagen usw. sowle deren lso-
lierungen bzw. Oberbriickungen.

1185
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1L TEIL
Beobadhtungen zur Bestimmung der Funkbeschidkung
Dotom | TogeESZEIl Schiffsort Sender Seitenpeilung | Funkbeschickung
. Wart bai
T.ND Breite Wnge | porore | Frequenz | Abstand op:m F':;k t=p—q | Ipienion
b schickun
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1187
= rechte Seite
on Bord Kapitin ¢ )
Seitenbmtimmung Tiefgan:
1= eindautlg richtig e Wetter, Seegang Bemerkungen Loichen
rkirted IV Bevagung des e s

z. B. Ludegeschirr, Deduladung
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2. TEIL
Tabelle zum Eintragen der Funkbeschickung ,f* fir die
Mittlerer Funkseiten-
Tiefgang

0 10 | 20 | 30| 40 [ 50 [ 6 (70| B[P0 W[ MO 120 1301140 150 | 1&0 | 170 | 180

{beladen}

{Ballost)
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Funkseitenpeilung ,q" und dem entsprechenden Tiefgang

{rechte Seite)
Frequenzbereich 285-515 kHz

peilung

190

00

216

240

250 | 240 | 70 | 280 | 290 | 300 | 310

340 | 350 | 380 | Bemerkungen
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3. TEIL Frequenzbereich 2167-2197 kHz
Beobadhtungen zur Bestimmung der Funkbeschidung

Tageszeit Schiffsort Sender Seitenpeilung | Funkbeschickung

Datum .
T.N,D . Name optisch | Funk ot bel
Breite Lénge Rufzeichen | Frequenz Abstand p; :‘n f=p-q “"s!,n..

beschideung
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1191
- hie Seite
on Bord Kapitéin (rec te)
Seitenbartimmang Tiefgang
1= aindevily richtig Wetter, Seegang Bemerkungen Zeicheo
g::ﬁxxn H M Bewegung des Schiffes % B. Ladegeschirr, Decksladung Boob,
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4 TEIL
Tabelle zum Eintragen der Funkbesdhickung .7 fir die
Mittlerer Funkseiten-
Tiefgang

(4 10 20| 30 ] 40 |50 | & t70 | 80 |9 |100)70 (1201307140 150160 170 | 180

{beladen)

{Botlast)
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Funkseiterpeilung ,q" und dem entsprechenden Tiefgang

(rechte Seite)
Frequenzbereich 2167-2197 kHz

peilung

190

20

210

240

25 | 20 | Z0 | 0| 290 | 300 | 310

340 | 350 [ 360 | Bemerkungen
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Bemerkungen
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+ 4= Funkbeschidung -—% 1
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6. TEIL

Peildedk

{Zum Einzeichnen des Antennenplanes)
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{rechte Seite)
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Anlage 26

Seite 1 s - it
§ i85 Abs, {

REPUBLIK OSTERREICH

MUSTERROLLE

gefilhrt an Bord des

Secbrief ausgestellt am:

Heimathafen: Wien Unterscheidungssignal:

Reeder:

Das Schiff ist fiir die Beforderung von . ——— Fahrgisten zugelassen.
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Seite 2
Das Schiff wird gefiihrt von Kapitin
Familienname Vornamen
Geburtsdatum Geburtsort

Staatsangehdrigkeit

Befihigungsausweis

Amtlicher Identititsausweis oder Seedienstbuch

Ordentlicher Wohnsitz

Tag des Dienstantrittes

Tag des Dienstendes

(Unterschrift des Eapizim)

Seite 3 bin Scite 12 wie Seite 2
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Seite 13
Iﬁff Familienname Dienststellung Dienstantritt
Vornamen Befihigungsausweis Unterschrift
Gebustsdatum, Gebutsort Amtlicher Identititsausweis Dienstende

oder Seedienstbuch

Staatsangehorigkeit

Ordentlicher Wohnsitz

Sonstige Bemerkungen

Selte 14 bis Scite 60 wic Selte 13
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Anlege 27
§ 1%

ARZTLICHES TAUGLICHKEITSZEUGNIS
MEDICAL CERTIFICATE OF FITNESS

nach den Vorschriften der Verordnung tiber die Seeschiffahrt {Seeschiffahrts-Verordaung), BGBL Nr. 189/1981
in accordance with the provisions of the Decree respecting Navigation (Navigation Decree}, BGBL Nt, 189/1981

Die Giikigkeitsdaner des Zrztlichen Tauglichkeitszeugnisses betrigt hochstens fisnf Jahre, fiir Mindetjahrige
hochstens ein Jahr, gerechaet vom Zeitpunkt der Ausstellung, Liuft die Giiltigkeitsdauer wihrend einet Reise
ab, so bleibt das Zeugnis bis zu deren Ende in Kraft,

The dutation of the walidity of the medical cettificate of fitpess lasts no more than five years, for minors ogne
year, from the date of issue. If the validity expires during a voyage, the certificate maintains its validity until
the end of this voyage,

1. Angaben zur Person

Persopal data
FPamilienname: Vormamen:
Family name: Christian names:
Geburtsdatum: Geburtsort:
Date of birth: Place of birth:
Ordentliches Wohnsitz: Verwendung an Bord:
Home address: Capagity on board:

II. Angaben des Untersuchten
Information obtained from the person under examination

Haben Sie schon Unfille exlitten? Wenn ja, wann und welche?
Have you had any prior accidents? If yes, when and of what kind?

Schwere Erkrankungen? Wenn ja, welche und wie lange?
Serious illnesses? If yes, which and for how long?

Haben Sie schon Anfille, die mit BewuBtloigkeit cinbergehen, pehiabt?
Have you had any attacks combined with unconsciousness?

Welchen Impfungen sind Sie unterzogen worden? Wenn ja, wann?
What kind of vaccinations have you had? If yes, whea?

Unterschtift des Untersuchten
Signatuze of pemon under examination
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OI. Mindestanforderungen an Seh-, Hée- und Farbenunterscheidungsvermégen

Minimum acquirements for seeing, hearing and colour differentiation

Sehvermdgen (nach Snecllenschern Prinzip und Dezimal-

Horvermégen
Hearing

Farbenunterscheidungs-
vermibgen
Colour diferentiation

system}
Keenness (Snellen prineiple and decimal system)
Besseres Anderes
Auge Auge
Better Othes
cye eye
1. Deckdienst
Deck service
Erste Untersuchung ohne i0 0,7
Brille
first test without eye glasses
Petiodische Untersuchungen 0.7 0.5
mit Brille, wenn erforderdich
periodical examinations with
eye glasses, if necessary
Brillentriges miissen dabei 0,5 03
ohne Brille sehen
users of eye glasses must be
able to see without eye glasses
2. Maschinen-
dienst
Engine service
Erste Untersuchung mit 0,7 0,4
Brille, wennt erforderlich
firat test with eye glasses, if
necessary
Brillentriges miissen dabel 84 0,2

obne Brille sehen

users of eye glasses must be

zble to see without eye glasses

Petiodische Untersuchungen mit beiden Augen zusammen,
mit oder chne Brille 0,5

periodical examinations with with both ecyes in total 0,5
or without eye glasses

3, Radiodienst
Radio service
same ap engine service
4, Alligemeiner Dienst
General setvice

(Kiiche und Service)
(galley and servicing)

geniipend Sehvermigen mit
oder ohne Brlle, um den
Dienst befricdigend ausitben
ru kdanen

sufficicnt cye sight with or
without eye glasses in order
to fullfill the job satis-
factorily

Flistersprache beidesseits auf
5m

whispering on both gides at
5 m distance

Flistersprache beiderseits auf
3m, gewshnlicher Gesprichs-
tort  beiderseits auf 5 m
whispering on both sides at
3 m distance, normal tone of
conversation on both sides at
5 m distance

gewohnlicher Gespriichston
beiderseits auf 5 m

normal tone of conversation
on both sides at 5 m distance

Umgangssprache mufl gut
verstanden werden

common language must be
ensily underst

wie Deckdienst
same a0 deck setvice

Umgangssprache mufl gut
verttanden werden
common linguage must be
easily understood

Untersuchung nup bel Verdacht suf mangelhaftes Seh- oder

Horvermbgen
Examination only
sight and hearing sbilitics

if there are doubts a3 to sufficient

Notmaler Farbengsinn, ge-
priift mit pseudoisochroma.
tischen Proben, bei Zweifels-
fallen untersucht mittels Ano-
maloskop

notrnal colour sense, tested
with pseudoisochromaticsam-
ples, in case of doubt with
anomaloseope

wie oben

as above

Befriedigender Parbensinn:

Unterscheidung der vollen
Farben rot, blau, griin und
gelb

satisfactory colour sense:
differentiation of full colours
red, blue, green and yellow

as ahove

wie Maschmendwm

same as eogine service

nicht erfordextich
fot tequired
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IV, Ergebnis der drztlichen Untersuchung
Medical test result

1. Allgemeine Kérperbeschaffenheit

General physical state

1203

Grofle: Gewicht:
Height: Weight:
Brustumfang cingeatmett Brustumfang ausgeatmmet:
Chest measurement inhaled: Chest rnsasurement exhaled:
2. Kopf
Head
Pupilen: Zunge:
Pupils: Tongue:
Tonsillen: Zihne:
Tonsils: Testh:
3. Hals
Throat
Natben: Driisen:
Scars: Glands:
Kropf:
Goitre:
4, Thorax
‘Thotax
Symmettie: Verformungen:
Symmetry: Deformities:
Elastisch oder starr:
Elastic or stiff;
5. Lungen
Lungs
Petkussion: Auskultation:
Percussion: Excultation:
Durchleuchrungsbefund: Sind die Lungen gesund?
X-ray results: Are the lungs healthy?
6. Herz
Heart
Grenzent Hermbne und -gesfusche;
Limits: Cardizc sounds:
Puls: Blutdruck:
Pulse: Blood pressure:
Ist das Herz gesund und leistungsBihig?
Is the heart healthy and fit?
7. Abdomen
Abdomen
Palpation, Druckempfindlichkeit det Magen- und Blinddarmgegend:
Palpitation, pressure sensitivity in the realm of stomach and appendix;
Leber (Gallensteine): Milz:
Liver (gallstones): Spleen:
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8. Hernien (Bruch)
Hezniae

Sind welche vorhanden?
Ate there any?

Sind sie reponibel?

Can they be teposed?

9. Nieren
Kidneys

Druckempfindlichkeit:
Pressure sensitvity:

Utin:
Urin:

Eiweil}:
Protein:

Zucker:
Glucose:

190, Genitalorgane
Genital ofgans

Hydrocele, Varicocele:
Hydrocele, variocele:

Leistendriisen:
Inguinal glands:

Geschlechtskrankheiten:
Venereal discases:

11, Extremititen
Extremities

Deformititen:
Deformities:

Krampfadern:

Varicose veins:

Plattfiisse:
Flat feet:

12. Neevensystem
Nervous system

Stand und Gang bei peschlossenen Augen:
Sunding and walking with eycs closed:

Reflexe:
Reflexes:

Bestehen Zeichen fiir nervidse Anlagen oder Alkoholismus?
Are there indications of nervous dispositon or alcoholism?

Epilepsie:
Epilepsy:

13, Augen

Eyes

Sehschirfe ohne Brille: rechts: links:
Eye sight without eye glasses right: Yef:
Schschirfe mit Brille: rechts: links:
Eye sight with eye glasses: right: left:
Farbensinn: P: s

Colour scnaitivity:

Testing system :.

Besteht cine Augenkrankheit?
Is there any eye illness?
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Ohren

Earg

1205

Hearing distance when whispering: right:

Hérweite bei Fliisteraprache: rechis:

15,

160

Hearing distance in ordinary conversation:  right:

Harweite bel gewbhnlichem Gesprichston: sechts:

1H:

B

Besteht eine Ohbrenkrankheit?
Is there any ear illness?

Eventuclle weitere Befunde und Bemerkungen:
Other test centificates and remarks:

Tauglichkeit
Fitness

Ia the person tested fit for the apecific position?

Ist der Untersuchte fir den vo:gmhmm Dienst tauglich?

Ozt und Darum der Untersuchung:
Place and date of examinaton:

Mame und Anschrift des untersuchenden Asrztes:.
Name and address of the testing doctor:

Unteracheift des Acztes
Signature of doctor
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zu § 200 SeeSchFVO
Internationales Zertifikat fur die Fihrung von Jachten
Farbe: wei3; Format: 85 mm x 54 mm

Vorderseite

INTERNATIONAL CERTIFICATE FOR OPERATORS OF PLEASURE CRAFT
REPUBLIC OF AUSTRIA -

N wn

8

9,
10.C-3nm/C-20nm/C-200nm/C -nelimits, M /S
11. 10 m/ 24 m, less than 300 gross tonnage
12 -
13, via donau — Osterreichische WasserstraRen-Gesellschaft m. b. H.
14. Federal Ministry for Transport, Innovation and Technology
15. - 5.

Riickseite

- N

INTERMATIONAL CERTIFICATE FOR OPERATORS OF PLEASURE CRAFT
(Resolution No. 40 of the UNECE Working Party on Inland Water Transport)

CERTIFICAT INTERNATIONAL DE CONDUCTEUR DE BATEAU DE PLAISANCE
(Resclution Mo 40 du Groupe de travail CEE-ONU des transperts par voie navigable)

1. Surname of the holder
2. Other Name(s) of the holder
3. Date and place of birth
4. Date of issue

5. Mumber of the certificate
6. Photograph of the holder

7. Signature of the holder

8. Address of the holder

9. Nationality of the holder

10. Valid for: | (Inland Waters), C (Coastal Waters), M (Motorized craft), S (Sailing craft)
11. Pleasure craft not exceeding (length, deadweight, power)

12. Date of expiry

13. Issued by

14. Authorized by

K 15. Conditions
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